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Uudenmaan elinvoimakeskus vastaa tienpidon tehtavista
Uudenmaan maakunnan alueella. Tassa suunnitelmassa ku-
vataan alueen tienpidon talouden ja toiminnan reunaehdot,
painopisteet ja tavoitteet suunnitelmakaudella. Nelivuoti-
nen tienpidon ja lilkkenteen suunnitelma paivitetdaan vuosit-

tain.
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Esipuhe

Uudenmaan elinvoimakeskus aloitti muutosten keskella
"Elinvoimakeskukset tuntevat alueiden tarpeet ja toimivat paikallisesti tiiviissa
yhteistyossa sidosryhmien kanssa” - Talld ajatuksella 10 uutta elinvoimakeskus-
ta aloitti toimintansa vuoden 2026 alusta. Tienpito- ja lilkennejarjestelmatehta-
vien osalta muutokset ovat kuin virastomme uusi nimikin: jotain uutta, paljon
vanhaa ja jotain sinista. Uudenmaan ELY-keskukseen verrattuna toimialueem-
me kattaa nyt pelkastaan Uudenmaan maakunnan, joukkoliikenteen jarjesta-
mistehtavat siirtyivat Liikenne- ja viestintavirasto Traficomiin ja tienpitajan pe-
rinteista sinista lOytyy tunnusvareistamme

edelleen. Liikenneosastomme 30 asiantuntijaa |0ydatte edelleen Pasilan viras-
tokeskuksesta Helsingista ellemme sitten ole paikan paalla sidosryhmiamme
tapaamassa jokapaivaisia etaviestimin tapahtuvia kohtaamisia tietenkaan
unohtamatta.

Aloitin vuoden alusta lilkenneosaston osastopaallikkona ajankohtana, jolloin ta-
loudelliset realiteetit tuntuvat haastavan monesta suunnasta. Valtionhallinnon
oman toiminnan saastotarpeet vaikuttavat valitettavasti meidankin henkilos-
toomme ja Iranin sota mm. kesan paallystysohjelmaan. Perusvaylanpidon rahoi-
tus on ollut viime vuodet kohtuullisella tasolla lisdrahoituspaketin turvin, mutta
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huhtikuun kehysriihessa julkistettu julkisen talouden suunnitelma lahivuosien
kehyspaatoksineen tarkoittaa kylmaa kyytia perusvaylanpidolle. Nahtavaksi jaa,
realisoituvatko kehyspaatokset tulevissa vuosibudjeteissa ja vuonna 2027 aloit-
tavan uuden hallituksen hallitusohjelmakirjauksissa vai saadaanko viime vuo-
sien kaltainen "korjaussarja” perusvaylanpitoon edes jollekin vuodelle.

Tienkayttajatyytyvaisyystutkimukset osoittavat kiistattoman yhteyden rahoituk-
sen ja tyytyvaisyyden valilla, jota toki markkinatilanne vahvistaa tai vaimentaa
suhdanteiden mukaan. Oli ilo tutustua talven 2026 tutkimuksen tulokseen, jos-
sa Uusimaa sai valtakunnan parhaimmat tulokset seka tavallisilta tienkayttajilta
etta ammattikuljettajilta. Talvihoidon lisaksi se kertoo siita, etta paallysteet ovat
kunnossa ja kestaneet talven rasitukset. Viime kuukausien toinen positiivinen
signaali on infrarakentamisen erittain hyvat nakyvat, jossa tietysti lukuisilla vay-
larakennushankkeilla on oma tarkea roolinsa. Toivotaan, etta vanhat merkit pita-
vat paikkansa ja virkistyva infrarakentaminen ennakoi talouden suuntaa muu-
tenkin. Toukokuussa Vaylavirasto julkisti vaylahankkeiden investointiohjelman
vuosille 2027-2034 ja sekin oli Uudenmaan nakokulmasta oikein mukavaa luet-
tavaa. Pitkaan vuoroaan odottaneet toteutusvalmiit kohteet vt 25:1la ja Keha
3:lla ovat nyt ansaitusti mukana ja toivottavasti saavat toteutusrahoitusta tulevi-
na vuosina. Helsingin seudun MAL-sopimuksen aiemmin paatetyt hankkeet
ovat jo varmuudella toteutuksessa ja muodostavat erittdain merkittavan hanke-
kannan KUUMA-kuntien alueelle.

Tulevaisuudesta kertovat signaalit tuntuvat vaihtelevan laidasta laitaan, ja valilla
suuntaa pitanee arvioida myos peruutuspeileihin vilkuilemalla. Tassa julkaisus-
sa yritamme jalleen omalta osaltamme luoda nakymaa Uudenmaan tienpito- ja
liilkennejarjestelmaasioiden nykytilaan ja lahivuosien kehityskulkuun ja kertoa
omasta roolistamme ja tekemisistamme. Toivotan antoisia lukuhetkia!

Kesakuussa 2026

Timo Karhumaki
Osastopaillikko, Uudenmaan elinvoimakeskus
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Tienpidon nakymia

Tienpidon rahoitusnakymat ovat epavarmat

Julkisen talouden suunnitelman mukaan perusvaylanpitoon kohdistetaan tulevi-
na vuosina lisdsaastoja. Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa
Liikenne 12 on korostettu perusvaylanpidon pitkdjanteisen rahoituksen merki-
tysta seka vaylaverkon korjausvelan hallintaa. Liikenne 12 -suunnitelman ja julki-
sen talouden suunnitelman seka kehyspaatoksen ero perusvaylanpidon osalta
on merkittava. Korjausvelan kiihtyvan kasvun myota huonokuntoinen tieverkko
tulee ndkymaan yha useammin tienkayttjille. Rahoituksen merkittavan vahene-
misen myo6ta on entista tiukemmin priorisoitava ne vaylat, joita kunnostetaan.
Vaylanpidon toimenpiteiden pitkdjanteinen valmistelu ja toteutus vaikeutuvat ja
toiminnan tehokkuus karsii alhaisesta rahoitustasosta ja epavarmoista
rahoitusnakymista.

Tieverkossa jatkossakin korjattavaa

Tana vuonna paallysteiden ja muiden tierakenteiden korjauksia pystytaan jatka-
maan edelleen tehostetusti korjausvelkarahoituksen turvin. Korjausvelan pur-
kuun tarkoitettua lisarahoitusta ei ole kaytettavissa vuonna 2027.
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Tana vuonna paallystystoita tehdaan myos alemmalla tieverkolla, jonne korjaus-
velkaa on kertynyt vuosien saatossa eniten. Nailla teilla uudelleenpaallystami-
sen lisaksi tehdaan monin paikoin myos tien rakenteen parantamista. Kustan-
nusten epavarmuuden takia lopullinen paallystysohjelma selviaa vasta kesa-hei-
nakuussa. Tulevina vuosina haasteena on yllapitaa nykyinen kuntotaso tieverkon
vilkkaimmalla osalla. Koko muun tieverkon toimenpiteista joudutaan tinkimaan.

Siltakorjauksia tehdaan tuttuun tapaan ympari toimialuettamme, mutta myos
tunneleiden korjauksia tulee tyolistalla enenevassa maarin. Uudellamaalla on
lukuisa joukko vilkasliikenteisia teita, joiden sillat ovat tulleet peruskorjausi-
kaan. Korjattavia siltoja on paljon ja suurten lilkennemaarien takia ne ovat erit-
tain vaativia korjauskohteita.

Pienten parantamishankkeiden nakymat ovat vaisut. Kuluvana vuonna ja tuleval-
le vuodelle on hieman rahoitusta liikenneturvallisuushankkeiden toteuttami-
seen. Sen avulla teemme joitakin pienia kavelyn ja pyorailyn seka turvallisuutta
edistavia pistemaisia kohteita eri puolille toimialuettamme.

Tulevalla nelivuotiskaudella paattyvat moottoriteiden E18 Koskenkyla-Loviisa-
Kotka elinkaarihanke (2026), Kt 51 Kirkkonummi-Kivenlahti STY-urakka (2027)
ja E18 Muurla-Lohja elinkaarihanke (2029). Hankkeiden paattymisten myota
moottoritieosuudet siirtyvat elinvoimakeskuksen kunnossapitoon.

Hyva volyymi vayldinfran kehittamisessa

Valtion vaylaverkon investointiohjelma 2027-2034 sisaltaa kehittamishankkeita,
isoja peruskorjaushankkeita ja hankekokonaisuuksia: Keha 3 Puistolan pohjoi-
sen ylikulkusillan uusiminen ja Vt 25 Hanko-Mantsala 1. vaiheen osahankkeet
(Vesitornin eritasoliittyma, Asemantien liittyman kohta, Langansbole-Vasterbac-
ka ja Nopon kohta), Keha 3 Espoonkartanon kohdan painumakorjaus seka Vt 1/
Keha 2 Nihtisillan eritasoliittyman parantaminen. Aikaisemmin paatettyja hank-
keita ovat Vt 25 osuus Meltola-Mustio ja Mt 1583 (Atomitie) rakentaminen valil-
la mt 170-Saaristotie. Kevaan 2026 kehysriihessa oli esilla lisaksi useampi liit-
tymahanke kantateilla 51 (Kela, Tahtela ja Vuohimaki).

Helsingin seudun MAL-sopimus allekirjoitettiin vuoden 2024 lopussa. Sopimus
sisaltaa isoja hankkeita paakaupunkiseudulla: Vt 4 Lahdenvayla valilla Keha 1-
Keha 3 ja Ilmasillan eritasoliittyma seka Keha 1 Maarinsolmun eritasoliittyma.
Lisaksi sopimus sisaltaa KUUMA-seudun kuntien alueelle merkittavan noin 35
miljoonan euron hankekokonaisuus maanteiden pieniin parantamishankkeisiin.
Hankekokonaisuudesta on sovittu ja hankkeiden suunnittelu ja toteutus on
kaynnissa tai kaynnistymassa. Isot kehittamishankkeet toteuttaa Vaylavirasto.



Lisaksi Uudellamaalla kunnat ja kaupungit toteuttavat toteuttamissopimuksilla
lukuisia elinvoimaa edistavia maanteiden kehittamishankkeita.

Tiesitko?

Korjausvelalla tarkoitetaan sita rahasummaa, joka tarvittaisiin vaylien pa-
rantamiseen nykytarpeita vastaavaan hyvaan kuntoon.

Katso myos

Tilastokeskus - Maarakennuskustannusindeksi
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Tienpidon toimintaymparisto

Uudenmaan elinvoimakeskus vastaa tienpidosta Uudenmaan maakunnassa.
Uudenmaan 26 kunnan alueella asuu yli 1,8 miljoonaa ihmista eli 32 % koko
maan vaestosta. Viimeisen kymmenen vuoden aikana maakunnan keskimaarai-
nen vaestonkasvu on ollut vajaa 18 000 asukasta vuosittain. Suurin vaestokes-
kittyma on paakaupunkiseudulla, jossa asuu lahes 1,3 miljoonaa ihmista eli yli
70 % Uudenmaan maakunnan asukkaista. Laajemmalla Helsingin seudulla eli
paakaupunkiseudulla ja Keski-Uudellamaalla asuu yhteensa noin 90 % maa-
kunnan vaestosta. Myos tulevaisuudessa vaeston ennustetaan jatkavan keskitty-
mistaan Helsingin seudun kuntiin. Vaikka Lansi- ja Ita-Uudenmaan 12 kunnassa
asuu yhteensa vain 18 % maakunnan vaestosta eli noin 176 000 ihmista, vastaa
se kuitenkin Suomen mittakaavassa keskikokoisen maakunnan vaestomaaraa.

Uusimaa on Suomen suurin tyopaikka- ja talousalue. Maakunnan alueella sijait-
see noin 40 % koko maan yksityisen sektorin tyopaikoista. Uudellamaalla toi-
mii [ahes 100 OO0 yritysta, mika on yli kolmannes kaikista Suomen yrityksista.
Uudenmaan osuus koko Suomen bruttokansantuotteesta (BKT) on noin 40 %.
Alueen elinkeinoelamalle tunnusomaista on vahva kansainvalisyys ja yritysten
vientivetoisuus. Ulkomaalaisten matkailusta 51 % kohdistuu Uudellemaalle.
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Palvelualojen tyollistava osuus on Uudellamaalla erityisen suuri. Elinkeinoista
tyollistavimpia ovat IT-ala, toimisto- ja hallinnolliset tyot, kauppaan ja kuljetuk-
seen liittyvat toimialat seka teollisuus ja rakentaminen. Alkutuotanto tyollistaa
Uudenmaan mittakaavassa vahan, mutta Suomen maakunnista kuudenneksi
eniten. Lisaksi maaseutumaisella alueella Uudellamaalla on monenlaista pienta
yritystoimintaa.

Uudellamaalla tyomatkaliikenne on vilkasta. Suurin osa maakunnan asukkaista
asuu hyvien joukkoliikenneyhteyksien alueella. Uudenmaan alueella, erityisesti
paakaupunkiseudulla, on Suomen suurimmat joukkoliikenteen kayttajamaarat ja
kestavan lilkkumisen kulkumuoto-osuudet seka myos paljon potentiaalisia kes-
tavien kulkumuotojen kayttajia. Maakunnan alueella on myos rauhallisia maa-
seutukuntia, joissa seka joukkoliikenteen vuorotarjonta etta kaytto ovat
vahaista.

Useat tie- ja rataverkon paavaylat kohtaavat Uudellamaalla. Helsinki-Vantaa on
maan tarkein ja suurin kansainvalinen lentoasema ja kaytannossa ainoa tavara-
lilkenteen lentoasema. Helsinki-Vantaan osuus Suomen lentoasemien matkus-
tajamaarista oli yli 80 % ja rahdista 99 % vuonna 2025. Alueen satamien
osuus Suomen kaikkien satamien kautta kuljetetuista tavaratonneista oli vuon-
na 2022 lahes puolet. Porvoon Skoldvikin satama on kuljetusmaaralla mitattuna
Suomen suurin ja Helsingin satama on Suomen merkittavin kappaletavarasata-
ma ja kolmanneksi suurin tavaraliikenteen satama. Helsingin sataman kautta
kuljetetun tavaran arvo on noin kolmasosa koko Suomen ulkomaankaupan ar-
vosta. Helsingin ja Tallinnan valinen matkustaja-autolauttaliikenne on matkusta-
jaliikenteen lisaksi merkittava kuorma-autojen ja trailereiden kuljetusyhteys
Suomen ja Keski-Euroopan valilla. Hangon satama on keskeinen erityisesti Sak-
san lilkenteessa ja Inkoon satamassa on LNG-kaasuterminaalilaiva.

Uudenmaan alueen paatieverkko ja sen toimivuus on merkittava myos valtakun-
nallisesti ja tielilkenteessa kuljetettujen tavaratonnien maara on suuri. Uuden-
maan maantieverkon pituus on noin 6 % koko maan tiestosta, mutta siella syn-
tyy noin 22 % koko maan litkkennesuoritteesta ja noin 18 % koko maan raskaan
liikenteen lilkennesuoritteesta. Erityisesti paakaupunkiseudun kehateiden ja
sielta lahtevien sateittaiset paavaylien lilkennemaarat ja raskaan litkenteen
maarat ovat suuret. Myos seutu- ja yhdysteilla raskaan liikenteen kuljetussuorit-
teet alueella ovat suuret.

Uudellamaalla tiekuljetuksissa suurimpia toimialoja ovat rakentaminen, elintar-
vike ja energia. Uusimaa on valtakunnan logistiikan lahto- ja saapumisalue seka
solmupiste, jossa sijaitsee lukuisa joukko isoja logistiikkakeskuksia ja lukuisat
teollisuuden seka kaupan toimitusketjut risteavat. Alueen logistiikan toimivuu-



della on merkitysta koko valtakunnan logistiikan sujuvuudelle ja toimitusketjuil-
le, kuten esimerkiksi elintarvike
jakelulle.

Liikennesuorite Uudellamaalla oli vuonna 2025 noin 5 % vahemman verrattuna
vuoden 2019 tilanteeseen. Tilanne oli sama myos valtakunnallisesti eli koko
maan litkenteen kokonaissuorite oli vuonna 2025 noin 5 % vahemman verrattu-
na vuoteen 2019. Helsingin seudun maanteilla arkivuorokausiliikenteen koko-
naismaara oli syksylla 2025 enaa 2 % pienempi kuin vuonna 2019. Kehateilla 1
ja 2 arkivuorokausiliikenteet ovat jo ylittaneet vuoden 2019 lilkennemaarat ja
keha 3:lla liikennemaarat lahestyvat vuoden 2019 lukuja.

Suuret lilkennemaarat alueen tiestolla aiheuttavat tarvetta moniin tavanomaista
tiheammin tehtaviin hoitotoimenpiteisiin ja kunnossapidon toimiin, kuten esi-
merkiksi vaylien reunapalteiden poistoon tai tarpeeseen uusia tien paallyste
jopa parin vuoden valein. Liikennemelun torjuntatarpeet korostuvat suurten lii-
kennemaarien ja yha tiivistyvan asutuksen ymparistoissa.

Tieverkon palvelutaso-ongelmat korostuvat erityisesti padakaupunkiseudun ke-
havaylilla seka sateittaisilla paavaylilla. Lisaksi myos mm. vt 25:n kehittaminen
ja valtateiden 3 ja 4 valisen sujuvan ja turvallisen yhteyden toteuttaminen Kes-
ki-Uudellamaalla ovat tarkeita elinkeinoelaman lisaantyneiden tavarakuljetusten
palvelemiseksi. Raskaan liikenteen palvelualueista on pula koko Uudenmaan
alueella, mutta erityisesti paakaupunkiseudulla. Pienta helpotusta tilanteeseen
on toistaiseksi saatu Katriinantien rekkaparkki palvelulla.

Paakaupunkiseudun ja maakunnan keskisuurten kaupunkien taajamien ulko-
puolella on maaseutumaisempi Uusimaa, jonka elinvoimalle, yritystoiminnalle ja
alkutuotannolle vahaliikenteisemman tieverkon yhteydet ovat tarkeita. Saavutet-
tavuuden varmistaminen koko maantieverkolla on tarkeaa ja niukkojen resurs-
sien kohdistaminen tehokkaasti ja vaikuttavimpien keinojen valinta kulloisessa-
kin tilanteessa on oleellista.



Taulukko: Toimintaympaériston ja liikenteen tunnuslukuja

lisarahoitusohjelmia (2026)

Uudenmaan Osu
elinvoimakes- kok
kus maas
Vaesto 2026 (31.12.2025) henkiloa 1799 629 32¢
Vaestonkasvu 2010-2025 henkiloa 267 320 96 ¢
Tyopaikat (2023) kpl 866 415 36 ¢
BKT (2023) milj. euroa 108 433 40 ¢
Maapinta-ala (1.1.2026) km? 911 3%
Maantiet (1.1.2026) km 4 533 6 %
Liikennesuorite 1.1.2026 (KVL .
milj. autokm. 7 967 22 ¢
2025)
Tavaraliikenteen kuljetussuorite ..
milj. tkm. 3 895 15 ¢
(2024)
Erittain vilkasliikenteiset tiet
. km 435 34 ¢
(KVL > 15 000 ajon./vrk, 2025)
Erittain vahaliikenteiset tiet
. km 946 3%
(KVL < 200 ajon./vrk, 2025)
Jalankulun ja pyorailyn vaylat maan-
teilla km 724 129
(1.1.2026)
Henkilovahinko-onnettomuudet
kpl 1597 219
(2021-2025)
Perusvaylanpidon rahoitus ilman .
milj. euroa 83 12°¢

Tilastokeskuksen uusimmassa vaestoennusteessa on arvioitu, etta tulevien kah-

den vuosikymmenen aikana Suomen vaesto kasvaa vain hieman, kun vaeston

kehitysta tarkastellaan koko maan tasolla. Kasvu jakautuu maakuntien valilla hy-

vin epatasaisesti. Valtaosassa maakunnista vaesto vahenee, kun taas vaeston



kasvu keskittyy paaosin Uudenmaan maakuntaan. Ennusteen mukaan vaesto
kasvaa Uudenmaan lisaksi vain Pirkanmaan, Varsinais-Suomen, Pohjois-Poh-
janmaan, Pohjanmaan, Keski-Suomen ja Pohjois-Savon maakunnissa.

Tiesitko?

Elinvoimakeskukset hoitavat maanteiden ja niihin liittyvien varusteiden ja
laitteiden kunnossapidon seka edistavat tieliikenteen turvallisuutta ja suju-
vuutta parantamalla maanteita ja rakentamalla kavely- ja pyorailyvaylia.

Kunnat hoitavat katuverkkonsa itsendisesti.

Elinvoimakeskukset voivat lisaksi myontaa parantamisavustuksia
yksityisteille.

Katso myos

Elinvoimakeskus - Maanteiden liikennemaarat Uudellamaalla
Vaylavirasto - Tietilastot
Fintraffic - Liikennemaarat

Elinvoimakeskus - Asiointiapuri (valitse Yksityistieasia)



https://2026.tienpidonsuunnitelma.fi/app/uploads/2026/06/Liikennemaarakartta-fi-Uusimaa.pdf
https://2026.tienpidonsuunnitelma.fi/app/uploads/2026/06/Liikennemaarakartta-fi-Uusimaa.pdf
https://2026.tienpidonsuunnitelma.fi/app/uploads/2026/06/Liikennemaarakartta-fi-Uusimaa.pdf
https://vayla.fi/vaylista/aineistot/tilastot/tietilastot
https://vayla.fi/vaylista/aineistot/tilastot/tietilastot
https://vayla.fi/vaylista/aineistot/tilastot/tietilastot
https://www.fintraffic.fi/fi/fintraffic/liikennemaarat
https://www.fintraffic.fi/fi/fintraffic/liikennemaarat
https://www.fintraffic.fi/fi/fintraffic/liikennemaarat
https://www.palautevayla.fi/aspa/fi/asiointiapuri?id=asiointiapuri
https://www.palautevayla.fi/aspa/fi/asiointiapuri?id=asiointiapuri
https://www.palautevayla.fi/aspa/fi/asiointiapuri?id=asiointiapuri

Tienpidon rahoitus

TIENPIDON RAHOITUS TUOTTEITTAIN v. 2026
Suunnittelu (YHTEENSA 106,2 M€)

1,3 M€ (1,2 %)

Parantamisinvestoinnit
16,5 M€ (15,6 %)

Paallysteet

34,1 M€ (32,1 %)

Korjaus 62,3 M€
(58,7 %)

Hoito
26,1 M€ (24,5 %)

Sillat
16,8 M€ (15,8 %)

Kuva: Tienpidon rahoitus tuotteittain 2026 (yhteensa 1806,2 M€)

I 'cmerkinnit
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Uudenmaan elinvoimakeskuksen perustienpidon rahoitus vuodelle 2026 kesa-
kuun tilanteessa on noin 89,5 miljoonaa euroa. Lisaksi Uudenmaan elinvoima-
keskus on saanut yhteensa noin 16,7 miljoonaa euroa korjausvelkarahaa, joka
kaytetaan paallystamiseen (13 milj. €) ja siltojen korjauksiin (3,6 milj. €). Perus-
tienpidon rahoituksella hoidetaan valtion omistaman maantieverkon tienpito lu-
kuun ottamatta isoja kehittamisinvestointeja, joista vastaa Vaylavirasto. Paatok-
sentekoa rahoituksen kohdistamisesta ja toteutettavista hankkeista ohjaavat
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet seka Vaylaviraston
toimintalinjaukset. Keskeisena tavoitteena on tarjota toimiva liikennejarjestel-
ma ja turvallinen tieverkko elinkeinoelaman ja kansalaisten tarpeisiin. Valtaosa
perusvaylanpidon rahoituksesta kuluu tieston kunnossapitoon eli hoitoon ja kor-
jauksiin. Hoidolla varmistetaan tieverkon paivittainen lilkennoitavyys keliolosuh-
teista riippumatta ja korjauksilla puolestaan poistetaan tieston kulumisesta ja
ikaantymisesta johtuvia vaurioita.

Suunnittelu

Suunnittelun rahoituksella pystytaan tekemaan elinvoimakeskuksen perustehta-
viin kuuluvaa lilkennejarjestelmatyota ja siihen liittyvia suunnitelmia. Vaylaviras-
ton keskitetyn suunnitteluohjelman kautta voidaan kaynnistaa isompia vaylien
aluevaraus-, yleis- ja tiesuunnitelmia.

Parantaminen

Parantamisrahaa on yhteensa 16 miljoonaa euroa. Suurin osa kohteista on eril-
lisrahaa etukateen nimetyille kohteille tai hankekokonaisuuksille kuten MAL-so-
pimus. Lisaksi elinvoimakeskuksen itse ohjelmoitavaksi on myonnetty lilkenne-
turvallisuuskohteiden toteuttamiseen 1,1 miljoonaa euroa. Talla rahoituksella to-
teutetaan joukko pienempia paikallisesti tarkeita lilkkenneturvallisuuskohteita,
mm. valaistuksen ja kaiteiden parannuksia.

Joulukuussa 2025 valtiovarainvaliokunta lisasi vuoden 2026 budjettiin rahoituk-
sen seuraavan parantamishankkeen toteutuksen kaynnistamiseksi:

e Vit 25 tievalaistuksen jatkaminen Tammisaaren ja Hangon valilla kolmessa
eri kohteessa, Raasepori, Hanko

Muilta osin jakovarakohteet kuluvalle vuodelle sisalsivat suunnittelukohteita ja
paallysteiden korjauksia.

Seuraavien kantatien 51 liittymien parantamisiin saatiin rahoitusta
yhteensa 8,2 miljoonaa euroa:

e Tahtelantien (mt 11129) liittyman parantaminen 3,2 milj. €

e Satamatien (mt 186) liittyman parantaminen 2,8 milj. €



e Storsvikintien (mt 11240) liittyman parantaminen 2,2 milj. €

Helsingin seudun maankayton-, asumisen- ja liikenteen eli MAL-sopimuksen
pohjalta toteutetaan useita pienia yhteisrahoitteisia parantamishankkeita KUU-
MA-kuntien alueilla. Ensi vaiheessa toteutuksessa ovat:

e Vit 25 ja Kalevankadun liittyma, Hyvinkaa

e Vit 25/ mt 140 liittymajarjestelyt, Mantsala

e Vit 25 Kaukoilantien ja Hiidenvedentien liittymien parantaminen, Vihti
e Mt 148 Keravantie / Ratatie / Keinukalliontie liittyma, Kerava

e Mt 170 jalankulku- ja pyoratie Box-Kilpilahdentie, Sipoo

e Mt 1421 Jokelantie Palopuron kohta, jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt,
Hyvinkaa

e Mt 1456 Hirvihaarantie jalankulku- ja pyorailyvayla (mt 11711 Kuntomajantien
liittyma-Sepanmaki), Mantsala

Lisaksi toteutetaan kohteita liittyen hankepakettiin maanteiden pienet liikenne-
turvallisuus-, joukkoliikenne- ja pyorailykohteet KUUMA-seudulla.

Hoito

Maanteiden paivittdainen hoito on merkittavin kunnossapidon era vuositasolla.
Maanteiden hoitourakkamalli korostaa tilaajan ja urakoitsijan valista yhteistoi-
mintaa. Kustannustason arvioidaan pysyvan vahintaan viime vuoden tasolla,
mutta vuosivaihtelu voi olla suurta eri toimenpiteiden valilla, koska saa vaihte-
lee vuosittain. Lisaksi mm. tavoite- ja kattohintojen ylitykset sekd indeksimuu-
tokset vaikuttavat lopulliseen kustannustasoon. Hoitoon on budjetoitu 26,1 mil-
joonaa euroa vuodelle 2026.

Korjaus

Paallystaminen on korjaamisessa suurin kuluera. Normaalin korjausrahoituksen
lisaksi vuodelle 2026 on saatu noin 13 miljoonaa euroa korjausvelkarahaa paal-
lystamiseen. Paallystamisen hintataso on laskenut vuoden 2025 tasosta, mutta
lopullisiin paallystystoimien kustannuksiin ja paallystyskilometreihin vaikuttaa
bitumin ja oOljyn hinnan raju nousu.

Eduskunnan nimeamina jakovararahoituksella toteutettavina korjauskohteina
talle vuodelle ovat:



e Mt 170 Pietarintie parantaminen pahiten vaurioituneilla osuuksilla valilla Lo-
viisan itainen liittyma ja vt 7 (Ahvenkoski), Loviisa

e Mt 11114 Suurkirkontien ja Innanbackintien parantaminen ja asfaltointi,
Inkoo

e Mt 11245 Kabanovintie, tieosa 1 Hilan liittymasta Upinniementielle, paranta-
minen ja asfaltointi, Kirkkonummi

¢ Mt 11694 Boxintie, uudelleen asfaltointi, noin 2,5 km mt 170 alkaen, Sipoo

e Mt 11748 Ali-Vekkoskentie asfaltointi valilla Grejuksentie ja Mickelsbolentie,
Porvoo

e Mt 11915 Lapinkylantie asfaltoinnin jatkaminen, Lapinjarvi

Erillisrahoituksella toteutettavat toimenpiteet suunnitellaan maararahan ja tar-
peen mukaan. Paapaino on paallysteen uusimisessa ja kuivatusjarjestelmien
toimivuuden varmistamisessa.

Siltojen korjausten maararaha kuluvana vuonna on 13,1 miljoonaa euroa, jonka
lisaksi korjausvelkarahaa siltoihin on 3,6 miljoonaa euroa. Siltojen ja putkisilto-
jen materiaaleista erityisesti teraksen hintakehitys vaikuttaa korjattavien koh-
teiden maaraan. Talla hetkella kustannusten kohoaminen vaikuttaa tasaantu-
neen. Siltakohteissa on urakoitsijoiden riskien helpottamiseksi kaytossa terak-
sen hintaa huomioiva indeksi.

Tietunneleihin liittyvista korjaushankkeista merkittavin on Helsingissa Vuosaa-
ren satamaan johtavan tietunnelin (mt 103) korjaus ja teknisten jarjestelmien
korvausinvestointi. Varsinaiset tunnelin korjaustoimet alkoivat vuoden 2026
alussa ja kestavat lahes vuoden 2026 loppuun. Lisaksi korjaustoimia tehdaan
Fiskarin tunnelissa (mt 104).

Tana vuonna merkittavimpia perusrahoituksella toteutettavia varusteiden ja lait-
teiden korjauskohteita ovat tievalaistuksen saneeraukset, kallioleikkausten kor-
jaukset ja reunapaalutuksien uusimiset. Lisaksi lilkennemerkkien uusimisia uu-
den tieliikennelain mukaisiksi toteutetaan sille myonnetylla rahoituksella.



Tiesitko?

Uudenmaan elinvoimakeskuksen vuoden 2026 tienpidon perusrahoitus on
noin 89,5 miljoonaa euroa. Lisaksi Uudenmaan elinvoimakeskus on saanut
16,7 miljoonaa euroa korjausvelkarahaa.

Katso myos

Vaylavirasto - Liikenne 12 ohjelmakokonaisuus, perusvaylanpito ja

suunnittelu

Vaylavirasto - Liikenne 12 ohjelmakokonaisuus, lilkkenneverkkojen
kehittaminen

Valtiovarainvaliokunta - Eduskunnan jakovarakohteet 2026

Pienet alueelliset tieinvestoinnit, Uusimaa -hankekortti
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3 Elinvoimakeskus

Liitkennejarjestelmatyo

Litkennejarjestelmatyo - suunnittelua, toteutusta ja seurantaa
Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma on laadittu toista kertaa kesal-
la 2023 alkaneella hallituskaudella. Suunnitelman tavoitteita ovat toimivuus,
turvallisuus ja kestavyys. Tavoitteita toteutetaan muun muassa vaylaverkon in-
vestointiohjelmalla, vaylanpidon perussuunnitelmalla ja suunnitteluohjelmalla,
joiden vuosittaisesta paivittamisesta vastaa Vaylavirasto, seka MAL-sopimuksil-
la. Monet naissa suunnitelmissa ja sopimuksissa esitetyista hankkeista toteute-
taan yhdessa valtion ja kuntien kesken.
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Turvallinen

Saavutettavuus Resilienssi

<

Tehokkuus

@ Kestava

Kuva: Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteet

Alueellisessa liikennejarjestelmatyossa elinvoimakeskuksen tehtavana on var-
mistaa valtakunnallisten tavoitteiden toteutuminen, tieverkon pitkajanteinen ke-
hittaminen seka liikenteen turvallisuus, sujuvuus ja puhdas siirtyma. Elinvoima-
keskus tekee liikennejarjestelmayhteistyota kaikilla suunnittelun tasoilla erityi-
sesti valtion tieverkon nakokulmasta, mutta kaikki vaylamuodot ja kulkutavat
huomioiden. Elinvoimakeskus osallistuu liikennejarjestelmasuunnitelmien laa-
dintaan ja toimii niiden toteuttajana maantieverkon osalta toimien yhteistyossa
Vaylaviraston ja kuntien kanssa.

Litkkennejarjestelman ja maankayton suunnittelu
Liikennejarjestelmasuunnitelmaan kootaan kuntien, valtion ja muiden alueen
toimijoiden yhteinen nakemys liikennejarjestelman kehittamisesta, ottaen huo-
mioon eri maankayttomuotojen, kuten asuntotuotannon ja elinkeinojen tarpeet.
Uudenmaan elinvoimakeskuksen alueella liikennejarjestelmasuunnitelmia laati-
vat Uudenmaan liitto seka Helsingin seudun liikenne (HSL).

Uudenmaan liitossa laaditaan maakuntakaavan lisaksi Ita-Uudenmaan ja Lansi-
Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmat, jotka on laadittu viimeksi vuonna
2021. Liikennejarjestelmasuunnitelmiin liittyy toimenpideohjelmat lahivuosiksi.
Helsingin seudun lilkkenne HSL vastaa Helsingin seudun 14 kunnan liikennejar-
jestelmasuunnitelmasta. Parhaillaan on kdynnissa uuden lilkennejarjestelma-



suunnitelman laadinta Helsingin seudulle. Se laaditaan tekeilla olevan MAL
2027 -suunnitelman liitteeksi. Seudun uusin MAL-sopimus on neuvoteltu vuo-
siksi 2024-2035.

Elinvoimakeskus osallistuu liikennejarjestelmasuunnitelmien ja maakuntakaavo-
jen valmisteluun tiiviisti eri ryhmissa ja teettaa yhteistyossa suunnitelmien laa-
dintaa hyodyttavia selvityksia, joita ovat viime aikoina olleet esimerkiksi kesta-
vien matkaketjujen liityntapysakointiin seka raskaan liikenteen vaihtoehtoisiin
kayttovoimiin ja logistiikkaan liittyvat selvitykset. Elinvoimakeskus on myos osa-
puolena MAL-sopimusten solmimisessa ja osallistuu tiiviisti sopimusten toi-
menpiteiden toteuttamiseen ja toteutumisen seurantaan. Sopimuksia toteutta-
via toimenpiteita ovat olleet esimerkiksi pienet kestavaa lilkkkumista ja liikenne-
turvallisuutta edistavat lilkenneverkon parantamistoimet.

Elinvoimakeskus varmistaa liikennejarjestelman toimivuuden ja turvallisuuden
seka erityisesti maanteiden liikenteellisten tarpeiden huomioon ottamisen
myos eri kaavatasoilla seka lilkennejarjestelmaa koskevissa maankayton suun-
nitelmissa. Osallistumme kuntien yleis- ja asemakaavojen laadintaan seka Uu-
denmaan liiton maakuntakaavatyohon. Laadimme yhteistyossa kuntien ja liiton
kanssa kaavoitukseen liittyvia lilkennesuunnitelmia ja -selvityksia seka annam-
me lausuntoja kaavoista.

Liikenteen strategiset painotukset

Olemme jo aiemmin tehneet myos oman lilkkennestrategian, jossa painotetaan
kestavaa liikennetta, alueen elinvoimaa seka turvallista lilkennetta. Tunnistetut
painopisteet antavat meille suuntaviivat liikennejarjestelman kehittamiselle ja
suunnittelulle seka tienpidolle.

LIIKENTEEN STRATEGISET PAINOTUKSET

Kestavaa tulevaisuutta tekemdssa
— YHDESSA JA LAHELLA

Turvallinen
lilkkenne

Turvallinen liikkenne
syntyy yhteistydlla ja
tienpidon toimin

Aktllvlne?t yhhelstyo ]a ennakolva vuorovaikutus
Olemme luotettava kumppani sidosryhmillemme ja toimimme avoimessa vuorovaikutuksessa tienkayttajien kanssa. Teemme aktiivista yhteistyota
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suunnitelma

Uudenmaan liitto - Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma
Ymparistoministerio - Maankayton, asumisen ja lilkkenteen sopimukset

Valtioneuvoston selonteko valtakunnallisesta liikennejarjestelmasuunnitel-
masta vuosille 2026-2037

Traficom - Liikenneverkon strateginen tilannekuva
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Kuva: Jukka Hirvenoja

Turvallinen litkkkuminen

LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMIEN TILANNE
KESAKUU 2026
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Liikenneturvallisuutta joka tasolla

Liikenneturvallisuuden parantaminen on tarkea lapileikkaava tavoite kaikessa
tienpidossa. Tama koskee kaikkea toimintaa alkaen litkennejarjestelmasuunnit-
telusta edeten aina maanteiden ja tieympariston parantamiseen seka yllapitoon
ja hoitoon asti.

Liikennejarjestelmatasolla tarpeita kartoitetaan muun muassa kuntien ja elin-
voimakeskuksen yhteisissa kestavan ja turvallisen lilkkumisen suunnitelmissa
seka jalankulun ja pyorailyn edistamisohjelmissa. Suunnitelmissa etsitaan toi-
menpiteita, jotka tahtaavat kestavan ja turvallisen lilkennekulttuurin parantami-
seen. Lisaksi maaritetaan yhdessa tarkeimmat pienet toimenpiteet jalankulku-
ja pyoraily-yhteyksien, joukkoliikennepysakkien seka kestavan liikkumisen mat-
kaketjujen parantamiseksi. Samalla huomioidaan tarkeat kohderyhmat, kuten
lapset ja iakkaat, arvioimalla paivakotien, koulujen seka palvelutalojen ja hoito-
kotien ymparistojen parantamistarpeita. Suunnitelmien valmistuttua tunnistet-
tuja toimenpiteita edistetaan muun muassa kuntien liikenneturvallisuusryhmien
kautta.

Monipuolinen tyokalupakki

Suurempia infraan kohdistuvia lilkenneturvallisuustoimenpiteita ovat maantie-
liittymien parantaminen, jalankulku- ja pyorateiden seka alikulkujen rakentami-
nen, tievalaistuksen rakentaminen tai uudet riista-aidat. Tyypillisia pienempia
toimenpiteitd ovat tieympariston varusteiden kunnostaminen (esim. kaiteet), lii-
kenteenohjauksen toimenpiteet (esim. nopeusrajoitukset ja opasteet), suojatei-
den ja pysakkijarjestelyjen parantaminen ja rakentaminen sekd automaattisen
liilkennevalvonnan suunnittelu ja toteutuksen edistaminen. Naiden yleensa pien-
ten, mutta paikallisella tasolla erittain merkittavien lilkenneturvallisuustoimen-
piteiden lahteita ovat edelld mainittujen suunnitelmien lisaksi myos kansalaisil-
ta, kouluilta, yhdistyksilta tai kunnista saadut toimenpide-ehdotukset seka elin-
voimakeskuksen omat selvitykset.

Uusien jalankulku- ja pyorateiden toteutusten osalta tarkeimpana lahtokohtana
on saannollisesti paivitettava tarvekori, jossa otetaan huomioon kuntien nake-
mykset uusien jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien tarkeydesta. Naista kiireelli-
simpia pyritaan viemaan tiesuunnitteluun ja kohti toteutusta - taman osalta rat-
kaisevassa roolissa on myos yhteisrahoituksesta sopiminen kunnan kanssa.

Toteutettavien toimenpiteiden valinta

Vuosittain elinvoimakeskus pyrkii toteuttamaan ensisijaisesti sellaisia liikenne-
turvallisuustoimenpiteita, joilla on hyva vaikuttavuus ja kustannustehokkuus.
Esimerkiksi riskianalyysit kertovat toimenpiteen vaikuttavuudesta. Toteutukseen
paasevien toimenpiteiden priorisointi perustuu muun muassa toimenpidekoh-



taisiin selvityksiin ja laadittuihin tarvekoreihin. Vaikka lilkenneturvallisuuteen
vaikuttavat toimenpiteet ovat keskenaan hyvin erilaisia, joudutaan niita toimen-
pidekohtaisen tarkeysjarjestykseen asettamisen lisdaksi myos vertailemaan kes-
kenaan. Hyvia kohteita on paljon, mutta vain pieni osa voidaan vuosittain
toteuttaa.

LIIKENNETURVALLISUUSRYHMIEN TOIMINNAN

TILANNE KESAKUU 2026
Liikenneturvallisuusryhma ja -koordinaattori
Liikenneturvallisuusryhma

Ei litkenneturvallisuusryhmaa
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Inkoo L

Hanko

Tiesitko?
Uudenmaan elinvoimakeskuksen alueella

e lahes joka kunnassa toimii aktiivinen liikenne
turvallisuustyoryhnma

* on siirrettavia nopeusnayttotauluja noin 300 kohteessa vuosittain




Katso myos

Elinvoimakeskus - Liikenneturvallisuus

Vaylavirasto - Turvallisuus tieliikenteessa

Poliisin kirjaamat tieliikenneonnettomuudet kartalla
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Keha 3 Puistolan sillat
Kuva: Aleksi Krankka

Hankesuunnittelu

Suunnittelulla varaudutaan tulevaisuuteen

Uudenmaan elinvoimakeskuksen alueella on hyvin paljon tarpeita tieverkon ke-
hittamiseen ja parantamiseen. Tarpeet ovat erilaisia ja erikokoisia. Merkittava
osa naista toimenpidetarpeista esitetdan priorisoituina alueen liikennejarjestel-
masuunnitelmissa tai kestavan ja turvallisen lilkkkumisen suunnitelmissa. Rahoi-
tus ratkaisee, mita lopulta voidaan toteuttaa. Suunnitelmia teettamalla varaudu-
taan siihen, etta valmius toteuttamiseen on mahdollisimman hyva rahoituksen
varmistuessa. Erityisesti paavaylien osalta on varauduttava suunnitelmin tuleviin
kehittamistarpeisiin pitkalla aikavalilla.

Suunnittelun rahoituksella tehddan elinvoimakeskuksen perustehtaviin kuuluvaa
lilkennejarjestelmatyota ja siihen liittyvia suunnitelmia, mutta myos suurten vay-
lahankkeiden suunnitelmia. Vaylavirasto ohjaa suurimpien suunnittelukohteiden
suunnittelua valtakunnallisen keskitetyn suunnitteluohjelman kautta. Suunnitte-
luohjelmaan valittujen esiselvitysten avulla kartoitetaan laajasti tulevia suunnit-
telu- ja investointitarpeita. Vaylahankkeiden arviointiin kdytetdan monipuolista
vaikutusten arviointia, johon sisaltyy mm. hyoty-kustannusanalyysi. Hankear-
vioinnilla varmistetaan parhaan hankevaihtoehdon eteneminen suunnittelussa.
Suunnitteluohjelman hankesuunnittelukohteiden avulla pyritdan ensisijaisesti
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edistamaan Vaylaviraston laatiman investointiohjelman toteutusvalmiutta. Va-
lintakriteerit perustuvat valtakunnallisen lilkennejarjestelmasuunnitelman ta-
voitteisiin: toimivuus, turvallisuus ja kestavyys, seka siihen, onko tarve tunnistet-
tu strategisessa tilannekuvassa tai onko kohde erityisen akuutti tai muutoin
kriittinen.

Merkittavimpia kaynnissa
olevia tai alkavia hankesuunnittelukohteita alueellamme ovat:

¢ Vit 1 Nihtisillan (Keha 2) ramppien parantaminen, tiesuunnitelma

¢ Vit 2 Nummela-Karkkila valin yleissuunnitelma ja ymparistovaikutusten
arviointi

e Vit 25 valilla Kartanonsuo-Keravanjoki, tiesuunnitelma

e Vit 25 ja vt 4 eritasoliittyman ramppi Mantsalassa, tiesuunnitelma

e Vit 25 valilla Langansbole-Vasterbacka, tiesuunnitelma

¢ Vit 25 Hyvinkaan itaisen ohikulkutien eritasoliittyma, tiesuunnitelma

e Kt 50 Keha 3 valilla mt 135 Lentoasemantie-kt 45 Tuusulanvayla,
tiesuunnitelma

¢ Kt 51 parantaminen Vuohimaen kohdalla, tiesuunnitelma

e Kt 51 valilla Sunnanvik-Munkinmaki, yleissuunnitelma ja ymparistovaikutus-
ten arviointi

¢ Mt 152 Hameenlinnanvayla-Tuusulanvayla (Keha 4), tiesuunnitelma

Tulevien vuosien suunnittelutarpeita ovat mm:

MAL isot suunnitteluhankkeet

e Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys: Mt 1452 parantaminen
valilla Purola-mt 140

e Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys: Nukari-Purola

e Vit 25 Kapulin eritasoliittyma

Vt 4 valilla Keha 3-Kulomaentie, tiesuunnitelma

Mt 148 valille mt 140-Bastukarr

Mt 1002 Skaldon sillan tiesuunnitelma

Mt 11466 Tuusulan itavayla



e Painumavauriokohteet
e Kestavan lilkkkumisen laatukaytavaselvitysten toimenpiteet

Pienempia suunnittelukohteita ovat esimerkiksi vuosittaisessa tienpidon ja lii-
kenteen suunnitelmassa esitettavat tarkeimmat hanketarpeet, MAL-sopimuksis-
sa sovitut hankkeet seka muuta erillisrahaa budjetista saaneet pienet kohteet.

Tekeilla ovat mm. seuraavat suunnitelmat:

e Vit 25 Leksvallintien jalankulku- ja pyoratie seka alikulkukaytava,
rakentamissuunnitelma

e Mt 170 Koskenkyla-Greggbodle jalankulku- ja pyoratie, tiesuunnitelma

Suunnittelusopimuksin tuemme kuntia ja kaupunkeja edistamaan sellaisten
kunnille valttamattomien maanteille sijoittuvien hankkeiden etenemista, joihin
valtion rahoitusta ei ole saatavilla. Suunnittelusopimuskohteita on meneillaan
lukuisia.

Suunnittelutarpeita aiheuttavat myos muiden toimijoiden suunnitteluhankkeet,
jotka tavalla tai toisella liittyvat maantieverkkoon. Tallaisia kaynnissa olevia ovat
esimerkiksi raitiotiehankkeiden suunnittelut Helsingissa ja Vantaalla, tunneli-
hankkeet Helsingissa seka Lansiradan suunnittelu.

Investointiohjelmaan nimetyt hankkeet toteutusvalmiudessa
Vaylaverkon investointiohjelmassa vuosille 2027-2034 Uudenmaan alueelle
esitettyjen maanteiden parantamishankkeiden suunnitelmien tilanne on hyva.
Tarkeimpien kehittamishankkeiden luokkaan esitetty hanke Kt 50 Keha 3 pai-
numakorjaus Espoonkartanon kohdalla Espoossa on suunnittelun osalta valmis
toteutettavaksi. Seuraavaan prioriteettiluokkaan esitettyjen kehittamishankkei-
den Keha 3:lla ja vt 25:1l3 tiesuunnitelmat ovat valmiita ja osa jo lainvoimaisia.

r D
Tiesitko?

Tiesuunnitelman laadintaan on syyta varata vahintaan kaksi vuotta aikaa.




Katso myos

Liikenne 12 ohjelmakokonaisuus, perusvaylanpito ja suunnittelu

Liikenne 12 ohjelmakokonaisuus, lilkenneverkkojen kehittaminen
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Kuva: Matti Hanninen

Tieverkon kunnossapito

Maanteiden kunnossapitoon kuuluvat paallystettyjen teiden, sorateiden, silto-
jen, tieympariston seka maanteiden varsilla olevien laitteiden ja rakenteiden
hoito ja korjaus. Kunnossapidon tarkoituksena on kesa- ja talvihoidolla taata
tieverkon turvallisuus ja paivittainen liikennointi, seka korjaamalla huolehtia
tieomaisuudesta.


https://2026.tienpidonsuunnitelma.fi/

Mantsala
Pimara Vaylapalvelut Oy

Hyvinksd 2025-2030

Pimara Véaylapalvelut Oy
2023~2028

Nummi
Destia Oy
2021-2026

p—

E18 Koskenkyla-Kotka
2014-2026

e i

E18 Muurla - Lohja
2009-2029

Vantaa
YIT Road Oy
2024-2029

Espoo
YIT Road Oy
2024-2029

Raasepori
Terranor Oy
2021-2026

Kuva: Maanteiden hoitourakat ja elinkaarihankkeet, tilanne 1.1.2026. Maantei-
den hoitourakat toimivat entisilla aluerajauksilla, mutta aiemmasta poiketen
Hyvinkaan urakasta vastaa Sisa-Suomen elinvoimakeskus.

Ajankohtaista tieverkon kunnossapidossa

Aluehallintouudistuksen myota Uudenmaan elinvoimakeskus vastaa tienpidon
ohjelmoinnista Uudenmaan maakunnan alueella. Investointien ja kunnossapi-
don hankinnat on entiseen tapaan keskitetty siten, etta elinvoimakeskusten
etelainen hankinta-alue vastaa Uudenmaan elinvoimakeskuksen alueen toiden
hankinnasta ja toteutuksesta.

Ely-aikaisia maakuntarajat ylittavia sopimuksia on kaynnissa viela muutamia
erityisesti kunnossapidossa. Hankintojen aluerajat saatetaan vastaamaan maa-
kuntarajoja sopimuksien paattymisten ja tehtavien uusien hankintojen myota.
Pidemmalla aikavalilla esimerkiksi hoitourakoiden sopimusalueisiin tulee
muutoksia.

Uudellamaalla Raaseporin ja Nummen alueiden maanteiden hoitourakat on tal-
ven aikana kilpailutettu entisilla aluerajauksilla. Uudet urakat alkavat lokakuus-
sa 2026. Nummen urakka kilpailutettiin poikkeuksellisesti kaksivuotisena tule-
via sopimusaluemuutoksia ennakoiden. Hyvinkaan maanteiden hoitourakasta
vastaa nykyisen hoitourakan loppuun saakka Sisa-Suomen elinvoimakeskus ja
elinvoimakeskusten lantinen hankinta-alue.



E18 (vt 7) Koskenkyla-Kotka elinkaarihankkeen palvelusopimus paattyy syys-
kuun lopulla 2026 ja Uudellamaalla sijaitsevan tieosuuden hoito liitetaan Por-
voon maanteiden hoitourakkaan.

Keséa- ja talvihoito

Maanteiden talvi- ja kesahoidon osalta tiesto on jaettu seitsemaan hoitourak-
ka-alueeseen. Maanteiden hoitourakoitsijat vastaavat maanteiden hoidosta
Vaylaviraston ja elinvoimakeskuksen maaritteleman palvelutason mukaan. Hoi-
tourakoihin sisaltyy paatehtavina talvihoito, lilkkenneympariston hoito, soratei-
den hoito ja akilliset tehtavat esimerkiksi lilkenneonnettomuuksiin tai luonno-
nilmioihin liittyen.

Talvihoito keskittyy lumenpoistoon ja liukkauden torjuntaan. Tiet on jaettu lii-
kennemaarien mukaan talvihoitoluokkiin, joilla toimenpideajat esimerkiksi lu-
men auraamisen tai liukkauden torjunnan suhteen vaihtelevat. Maanteiden tal-
vihoitoluokitus on nahtavissa Vaylaviraston karttapalvelussa (Maanteiden talvi-
hoitoluokat). Tienkayttajat voivat seurata maanteiden talvihoidon
toimenpiteita Fintrafficin Liikennetilanne-verkkopalvelussa (Liikennetilanne-
palvelu).

Liikenneympariston hoitoon kuuluu monia ymparivuotisia tehtavia, kuten siis-
teydesta huolehtiminen ja asfalttipaallysteiden paikkaus. Suurin tehtavakoko-
naisuus on kuitenkin viherhoito, joka kasittda muun muassa tienvarsien niitto-
ja raivaustoita liikenteen riittavan nakyvyyden takaamiseksi.

Sorateiden hoidossa perinteiseen rytmiin kuuluvat kevat- ja syysmuokkaukset.
Kevatmuokkaus ajoittuu kelirikkokauden jalkeiseen aikaan, jolloin mahdollisten
kelirikkokorjausten jalkeen tie tasataan ja polynsidonnalla pyritaan helppohoi-
toiseen tiehen myos kesaaikana. Mursketta sorateille lisataan yleensa syksyisin,
milla pyritaan luomaan hyvat edellytykset talvihoitoon. Vaihtelevat saaolot, ku-
ten lauhat ja marat talvet tai pitkat kuivat jaksot ovat kuitenkin sekoittaneet tal-
vihoidon perinteista aikataulua. Joskus joudutaan odottamaan sopivaa saata
tietyn tyon tekemiseksi ja tana aikana lilkkennointi soratiella karsii.
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Kuva: Matti Hanninen



Tiesitko?

Uudenmaan elinvoima-
keskuksen vastuulla on:

* maantieverkkoa
n. 4 533 km
e ramppeja n. 415 km
* moottori- ja moottorililkkenneteita n. 328 km
e paallystettyja teitda n. 3 820 km
e sorateita n. 708 km
e jalankulku- ja pyorateita n. 724 km
e siltoja n. 1877 kpl
e maantietunneleita 5 kpl
e tievalaistustan. 1180 km
e liikennemerkkeja n. 72 500 kpl
e linja-autopysakkeja n. 6 250 kpl ja pysakkikatoksia 4330 kpl
e levahdys- ja pysakointialueita n. 809 kpl

Katso myos

Fintraffic - Liikennetilanne-palvelu
Vaylavirasto - Maanteiden hoitoluokitus
Vaylavirasto - Teiden kunnossapito
Vaylavirasto - Maanteiden talvihoito

Vaylavirasto - Paallysteiden kunto ja vauriot
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Kuva: Aki Muhonen

Paallysteet

Paallystetty tieverkko jaetaan korjausluokkiin

Paallystetty tieverkko on jaettu yhteysvaleittain korjausluokkiin lilkennemaaran,
tien aseman tieverkolla seka paikallisia liikenteen tarpeita kuvaavan muun tie-
don perusteella. Kuuluakseen korkeimpaan korjausluokkaan tien tulee yhdistaa
tarkeat maakunta- tai aluekeskukset, olla osana merkittavaa elinkeinoelaman
kuljetusreittia, olla osa merkittavaa matkaketjua tai johtaa merkittaviin satamiin
tai rajanylityspaikkoihin. Rahoitus ohjaa voimakkaasti eri luokassa olevien tei-
den paallystystoimia. Toimintalinjojen mukaisesti vilkasliikenteisten maantei-
den, eli kaytannossa paateiden, pintakunto turvataan, muualla tehdaan mika ra-
hoituksen puitteissa on mahdollista. Joka vuosi pyritdan toteuttamaan vahin-
taan yksi tarkea jalankulku- ja pyoraily-yhteyden parantamishanke. Kavelyn ja
pyorailyn edistaminen on keskeinen osa elinvoimakeskuksen kestavan liiken-
teen strategiaa.

Vuodelle 2026 paaillysteisiin osoitetusta rahoituksesta yli kolmasosan kattaa
erillinen korjausvelkarahoitus. Paallystystoimien kustannustasoon liittyy suurta
epavarmuutta, koska sideaineena kaytettavan bitumin hinta seuraa rajusti nous-
sutta raakaoljyn hintaa. Taman vuoden paallystysmaara on noin 265 tiekilomet-
rid. Alemman verkon paallystyskohteilla tarvitaan paallysteen uusimisen lisaksi


https://2026.tienpidonsuunnitelma.fi/

myos rakenteenparantamistoimenpiteita, jotka nostavat kilometrikustannuksia.
Tama nakyy myos paallystyspituudessa. Taman vuoden paallystysmaarilla paal-
lystettyjen teiden kunnon ennustetaan hieman heikkenevan.

Huonokuntoiset paallysteet ja paallystysohjelman
pituus 2014-2026
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Kuva: Huonokuntoisten paallysteiden osuus ja paallystysohjelman pituus Uu-
denmaan elinvoimakeskuksen maanteilla. Huom. Paallysteen kuntomittauksen
mittaustekniikkaan ja kuntoarvoihin vaikuttaviin raja-arvoihin on tehty tarken-
nuksia vuonna 2024, joten huonokuntoisten osuudet eivat ole taysin vertailukel-
poisia edeltaviin.

Paallysteiden ika on alueella keskimaarin kuusi vuotta vilkkailla teilla ja 15-
30 vuotta muilla teilla.

Paallystysohjelmointi

Elinvoimakeskus suunnittelee kesan paallystystyot talvella. Mittaus- ja muiden
lahtotietojen, palautteiden, seka ennusteiden avulla asiantuntijat maarittelevat
paallystyskohteet mahdollisimman tehokkaasti toteutettaviksi. Suurin osa vilk-
kaan tieverkon paallystyskohteista varmistuu kevaalla touko-kesakuun vaihtees-
sa, kun kevaalla toteutettavat teiden kuntomittaukset ovat valmistuneet. Kevaan
aikana paljastuneet vauriot voidaan viela lisata saman kesan ohjelmaan. Paal-
lystystyot toteutetaan kesaaikaan, touko-lokakuussa. Myos tiemerkinnat uusi-
taan kesakaudella. Paallysteiden vaurioita korjataan myos paikkauksilla ja paik-
kausta hieman suurempina tasmakorjauksina, koska paallysteen uusiminen ko-
konaan ei kustannussyista ole mahdollista laheskaan aina tarvittaessa.



Suurin osa paallystyskohteista on vilkkailla paateilld, joiden kuluminen on tal-
viaikaan nopeaa johtuen nastarenkaiden aiheuttamasta kulutuksesta ja suurista
liilkennemaarista. Vahaliikenteisemman tien paallystevaurioiden syy on usein
tien rakenteessa, jolloin pelkka paallysteen uusiminen ei riita. Talloin kohteen
kustannukset ovat pahimmillaan moninkertaiset pelkkaan paallystamiseen
verrattuna.

Vahaliikenteisten teiden paallysteiden ohjelmoinnissa pyritaan pidempaan ai-
kajanteeseen. Viime vuosina on jouduttu keskittymaan akuutteihin kohteisiin,

mika on heikentanyt tyon tehokkuutta. Korjattavat kohteet ovat olleet hajallaan
ja kohteiden heikon kunnon vuoksi korjaukset ovat olleet kalliita.

Uudenmaan elinvoimakeskuksen alueella on huomattava maara vilkkaasti lii-
kennaoityja ramppeja, joiden paallysteiden yllapito vaatii erilaisia paallysterat-
kaisuja. Koko maantieverkon rampeista noin 30 % eli 415 tiekilometria sijait-
see Uudenmaan elinvoimakeskuksen alueella. Ramppien kunnostusten ohjel-
mointiin ja uudelleenpaallystykseen on luotu monivuotinen yksikkohintainen
korjausurakka, jonka avulla pyritaan elinkaaritehokkaaseen toteutukseen.
Ramppienkin osalta kunnostuksia joudutaan priorisoimaan lilkennemaarien ja
tien merkittavyyden perusteella.

Kohti paillysteiden ennakoivaa kunnossapitoa

Viime vuosina on entista enemman pyritty resurssien puitteissa panostamaan
paallysteiden ennakoivan kunnossapidon toimiin. Tasta esimerkkina on paallys-
tettyjen teiden kuivatuksen kunnossapidon parantamisurakka, jossa tarkiste-
taan kuivatuksen toimintaa ja pyritaan varmistamaan kuivatus ensisijaisesti vii-
me vuosina paallystetyilla teilla tai lahivuosina paallystettavien teiden osalta.
Tien pinnalta veden valumisen estavat reunapalteet, umpeen kasvaneet tien si-
vuojat ja tukkeutuneet rummut seka naista johtuva tien rakenteiden jatkuva
markyys johtavat paallysteen ennenaikaiseen vaurioitumiseen seka tieraken-
teen kantavuusongelmiin.

Vuonna 2018 Uudenmaan ELY-keskus, Vaylavirasto sekd Roadscanners Oy
kaynnistivat yhteistydossa kymmenvuotisen tutkimus- ja kehitysprojektin "Paal-
lysteiden ennakoivan hoidon ja kunnostuksen ohjelmointi” (PEHKO). PEHKO-
projekti keskittyy paaasiassa Hyvinkaan hoitourakan alueelle ja sen piiriin kuu-
luu yhteensa 860 kilometria paallystettyja teita. Projektin tavoitteena on kat-
kaista huonokuntoisten paallystettyjen teiden maaran kasvu ja pidentaa paal-
lysteiden kayttoikaa. Menetelmana on tieston tarkka mittaaminen, joka mahdol-
listaa syy-seuraussuhteiden pitkan aikavalin analyysit, tarkat raataloidyt korjaus-
suunnitelmat ja uusimpien tutkimustulosten seka digitalisaation hyotyjen ulos-
mittaamisen. Mittausten perusteella pyritaan tunnistamaan nopeasti vaurioitu-
vat kohdat ja korjaamaan ne mahdollisimman aikaisessa vaiheessa, jolloin kor-



jaamisen kustannukset ovat alhaisia verrattuna lilan myohaan tehtaviin raskai-
siin korjauksiin. Keinoja kayttoian kasvattamiseen ovat mm. paallystepaksuuden
lisaaminen, rakenteen vahvistaminen, talvihoidon oikeat toimet seka tien kuiva-
tuksen kunnostus.

Projektin edettya loppusuoralle voidaan todeta projektikohteena korjattujen
osuuksien onnistuneen hyvin - ne kayttaytyvat oletetulla tavalla. Uusmaalaisen
tieverkon kaksijakoisuus nakyy tuloksissa selvasti. On vilkkaasti liikennoityja tei-
ta, jotka on suunniteltu ja rakennettu nykyliikenteelle, ja muu tiestd on vahalii-
kenteisempaa vanhaa kantaa, jota ei ole koskaan mitoitettu nykyisen kaltaiselle
raskaalle ajoneuvoliikenteelle. Jalkimmaisten korjaaminen kestavasti on kallista
ja monesti hankala kompromissi resurssien ja tarpeiden valilla. Halvinta on pi-
taa talvihoidon avulla ja tien kuivatusta korjaamalla vesi pois tierakenteista ai-
heuttamasta routa- ja muita rakennevaurioita. On myos havaittu, etta omaisuu-
denhallinnan nakokulmasta raha on joskus jarkeva kayttaa korjaamiseen koh-
teessa, jossa vauriot etenevat nopeasti, vaikka tienpinnan kunto on viela koh-
tuullisen hyva. Tata tienkayttajaasiakkaan voi olla vaikea ymmartaa, jos vieressa
on jo vuosia huonossa kunnossa ollut tie, joka edelleen joutuu odottamaan toi-
vottua korjausta.

Paallystettyjen teiden yllapidon yhtena merkittavana osana ovat myos tiemer-
kinnat, joiden yllapito ja uusiminen liittyvat vahvasti paallysteiden uusimiseen.
Koska tiemerkinnat lisaavat turvallisuutta, niiden rahoituksesta ei tingita, vaikka
tien kunto muuten olisi huono. Uudenmaan elinvoimakeskuksen alueella tie-
merkintoja korjataan ja uusitaan kahdessa monivuotisessa palvelusopimukses-
sa.

Tiesitko?

Vuonna 2026 kavely- ja pyorailyvaylia paallystetaan Uudenmaan elinvoi-
makeskuksen toimesta yhteensa noin 16 kilometria. Teiden ramppeja paal-
lystetaan noin 20 kilometria.

Ajoratojen paallysteita uusitaan yhteensa noin 265 kilometrin matkalla.




Katso myos
Vaylavirasto - Paallysteiden kuntokartta
Vaylavirasto - Paallystystyot 2026

Vaylavirasto - Paallystettyjen teiden korjauksen toimintalinjat
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3 Elinvoimakeskus

Sillat ja muut taitorakenteet

Uudenmaan elinvoimakeskus vastaa valtion tiesilloista Uudellamaalla. Alueen
maantieverkolla on 1959 maantiesiltaa, mika vastaa noin 20 % koko maan var-
sinaisista silloista (pinta-aloista laskettuna) ja 317 putkisiltaa, mika on noin
10% koko maan putkisilloista (kappalemaarista laskettuna).

Maantieverkon siltojen kunnossapidosta kuuluu Uudenmaan elinvoimakeskuk-
selle 1877 siltaa. Valtateilla 1 ja 7 sijaitsevien 82 sillan kunnossapito kuuluu
toistaiseksi elinkaarihankkeiden palveluntuottajille. Valtatien 7 elinkaarihank-
keen sillat (41 kpl) ja Markkinamaen tunneli Loviisassa siirtyvat Uudenmaan
elinvoimakeskuksen vastuulle 30.9.2026 alkaen. Valtatien 1 elinkaarihankkeen
osalta siirto tapahtuu vuonna 2029. Naiden lisaksi elinvoimakeskuksen korjaus-
vastuulle siirtyy tienrakenteita, varusteita ja laitteita myos kantatielta 51 Kirkko-
nummi-Kivenlahti hankkeen sopimusajan paattyessa marraskuun lopussa 2027.

Siltojen turvallisuus ja pitkaikaisyys varmistetaan siltojen tarkastuksilla. Silloille
tehdaan joka vuosi vuositarkastus. Tuolloin selvitetdan, ovatko esimerkiksi kai-
teet ehjat tai loytyyko jotain ongelmakohtia. Viiden vuoden valein tehdaan yleis-
tarkastus, jonka suorittavat Vaylaviraston hyvaksymat ja kouluttamat sillantar-
kastajat. Yleistarkastuksessa havaitun huonon kunnon perusteella tehdaan sil-
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taan erikoistarkastus, jossa otetaan esimerkiksi naytteet betonista ja selvite-
taan vesieristeiden tilanne. Erikoistarkastus toimii lahtokohtana korjaussuunnit-
telulle. Siltojen tarkastuksilla on suuri merkitys korjausten oikein ajoittamiseen
ja tarkastuksien merkitys kasvaa siltojen ikaantyessa. Tienkayttajille sillan huo-
no kunto nayttaytyy useimmiten vasta silloin, kun sillan liikennetta joudutaan ra-
joittamaan tai sillan kunnostus aloitetaan.

Siltojen huono kunto johtuu muun muassa korkeasta iasta, tiesuolan kaytosta ja
ilmastonmuutoksen myota nollan tuntumassa vaihtelevista keleista. Suolausker-
tojen maara lisaantyy ja tiesuolan kayttomaara kasvaa verrattuna jatkuvampaan
pakkaskeliin, kun lampotila sahaa nollan tuntumassa. Tama lisaa sillan suola-
pakkasrasitusta. Nykyaan rakennettava tai korjattava silta on laadukkaampaa
tyota kuin menneina vuosina. Tama selittyy kehittyneemmilla materiaaleilla, esi-
merkiksi nykyiset betonilaadut kestavat paremmin suola-pakkasrasitusta. Myos
suunnittelussa kiinnitetaan enemman huomiota kestavyyteen. Siltojen tarkas-
tusjarjestelmaa ja tiedonhallintaa on parannettu, ja myos laadunvalvontaa on
tehostettu. Lisaksi siltojen rakenteellisia ominaisuuksia on kehitetty ja nyt pys-
tytaan rakentamaan esimerkiksi lilkkuntasaumattomia siltoja.

Siltoja korjataan ja uusitaan vuosittain rahoituksen maaran mukaan noin 20-30
kappaletta. Tana vuonna siltojen korjauksiin on kaytettavissa noin 10,9 miljoo-
naa euroa. Suurimpana haasteena siltojen osalta on niiden ikdjakauma. Toimin-
ta-alueelle tyypillista ovat 1960- ja 1970-luvuilla rakennetut vilkasliikenteiset
tiet, joiden sillat ovat tulleet peruskorjausikaan. Naita siltoja on maarallisesti
paljon ja korjauskohteina ne ovat suurten liilkennemaarien takia erittain vaativia.
Tuon aikakauden siltojen suunniteltu kantavuus on nykyvaatimuksia pienempi.
Siksi useat korjattavat sillat taytyy uusia tai vahventaa, jotta ne kestaisivat nykyi-
sen ajoneuvoasetuksen sallimat suuremmat akseli- ja kokonaiskuormat.

Siltojen kunnon perusteella Uudenmaan elinvoimakeskuksen kaikista silloista 8
kappaletta on uusittava (kuntoluokka 1) ja noin 554 korjattava lahiaikoina (kun-
toluokka 2 ja 3). Painorajoitettuja siltoja on 10 kpl. Kun huomioidaan siltojen
kantavuuspuutteet, joudutaan siltoja uusimaan tai vahventamaan 18 kpl ja kor-
jaamaan noin 547 kpl. Huonokuntoisista silloista (kuntoluokat 1 ja 2) 37 kappa-
letta eli lahes 43 % sijaitsee vilkasliikenteisilla maanteilla.

Siltojen kunnon heikkenemisesta johtuvaa korjausvelan kasvua on mahdollista
hidastaa oikea-aikaisilla korjaustoimenpiteilla. Peruskorjausikaan tulevien silto-
jen suuri maara ja korjauskustannusten kasvu rahoituksen pysyessa samana tai
vahentyessa kasvattavat korjausvelkaa. Siltojen ikarakenne tulisikin ottaa huo-
mioon maararahoja myonnettaessa. Erityisesti paakaupunkiseudun vilkasliiken-
teisimmissa kohteissa korjaushankkeiden liikennejarjestelyt ovat vaativia, lii-



kenteelliset vaikutukset ulottuvat kauas ja voivat koskea useita kulkumuotoja.

Talloin myos korjaustoimien ajoituksella on merkitysta koko lilkennejarjestel-

man toimivuudelle.

Eri kuntoluokkiin sijoittuvien siltojen kappalemaarat ja painorajoitetut maarat

on esitetty seuraavassa taulukossa.

Taulukko: Siltojen kunto ja painorajoitettujen siltojen lukumaara.

Kuntoluokka / kuvaus

Uusi-
maa

Osuus

Painorajoitettuj
kpl

1/ Erittain huono - kunto ei ole hy-
vaksyttavissa, silta on taydellisen pe-
ruskorjauksen tai uusimisen
tarpeessa

0,4 %

2 / Huono - useita selvasti havaitta-

via korjausta vaativia vaurioita tai jo-
kin yksittainen vakava vaurio, erikois-
tarkastuksen ja peruskorjauksen tar-
ve on ilmeinen

79

4,2 %

3 / Tyydyttava - rakenteissa vaurioita
ja puutteita, sillassa on korjaustar-
peita, mutta peruskorjausta voidaan
tarvittaessa viela siirtaa

475

253 %

4 / Hyva - lievaa kulumista, vahaisia
kunnostustarpeita ja ennaltaehkaise-
via ja vaurioitumista hidastavia
toimenpiteita

1226

65,3 %

5 / Erittain hyva - uusi tai uuden
veroinen

82

4,4 %

Ei arvoa

0,4 %

Yhteensa

1877

100 %

Painorajoitettuja yhteensa, kpl

10




Tietunneleita yllipidetaan yhteistyossa Fintrafficin kanssa
Uudenmaan elinvoimakeskuksen alueella on 11 maantietunnelia, joista elinkaa-
rihankkeiden palveluntuottajien vastuulla on 6 tunnelia ja elinvoimakeskuksen
vastuulla 5 tunnelia. Muutama naista on kiintedsti kaupunkirakenteessa olevia
maankayton kehittamista tukevia tunneleita. Naista Keilaniemen tunnelin kus-
tannusvastuu on Espoon kaupungilla. Syyskuun lopulla 2026 vt 7 Koskenkyla-
Kotka elinkaarihankkeen paattyessa Uudenmaan elinvoimakeskuksen vastuulle
siirtyy yksi maantietunneli lisaa ja vuonna 2029 vt 1 Muurla-Lohja elinkaari-
hankkeen paattyessa 5 tunnelia lisaa.

Uudenmaan elinvoimakeskuksen hallinnointivastuulle kuuluu koko tunnelikoko-
naisuuden toiminta myos Fintraffic Tie Oy:n omistaman tekniikan osalta. Fint-
raffic toimii tunneleiden liikenteenohjaus- ja turvallisuusjarjestelmien operoija-
na. Tunneleiden rakenteet, laitteet ja jarjestelmat vaativat vuosittain suoria hoi-
to- ja yllapitotoimia. Myos niiden elinkaaret ovat eripituisia ja osa on jo korjaus-
ja korvausinvestointi-iassa. Helsingissa sijaitsevan Vuosaaren tunnelin (mt 183)
rakenteiden korjaus- ja teknisten jarjestelmien korvausinvestointihanke toteute-
taan vuosina 2025-2026. Vuonna 2026 peruskorjataan myos Fiskarin tunnelin
rakenteet ja uusitaan valaistus (mt 104).

Meluesteiden uusiminen

1980- ja 1990-luvuilla toteutetut meluseinat alkavat olla elinkaarensa loppu-
paassa ja niiden kuntoa on tarve inventoida ja aloittaa kiireellisimpien kohtei-
den korjaus- tai uusimissuunnittelu. Naita uusimistarpeessa olevia meluseinia
on erityisesti Helsingin seudun vilkkaiden paavaylien varrella.

Meluesteiden uusiminen on kalliimpaa kuin uusien rakentaminen; lilkennejar-
jestelyt, purkutyot ja jatteiden kasittely aiheuttavat lisakustannuksia. Vuosien
myota myos vaylien lilkennemaarat seka meluntorjunnan vaatimukset ovat kas-
vaneet. Talla hetkella pystytaan tekemaan vain valttamattomat, kiireelliset kor-
jaustoimet meluesteiden osalta.



Tiesitko?

Uudenmaan elinvoimakeskuksen alueen maantieverkolla on noin 1960 sil-
taa, joiden jalleenhankintahinta on noin 1,8 miljardia euroa.

Silloista noin 18 kappaletta on uusimistarpeessa ja noin 547 vaatii perus-
korjauksen lahiaikoina.

Siltoja korjataan ja uusitaan vuosittain rahoituksen maaran mukaan noin
20-30 kappaletta.

Uudenmaan elinvoimakeskuksen vastuulla on 5 maantietunnelia, joista
vanhin, Fiskari, on vuodelta 1993, uusin, Keilaniemi, on vuodelta 2019.

Tunneleiden yhteispituus on 3171 m ja niiden kautta kulkee yhteensa kes-
kimaarin noin 140 700 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Tunneleiden hallinnointi kasittaa kolme asiakokonaisuutta:

e Tunneleiden turvallisuus ja siihen varautuminen

e Tunneleiden yllapito ja korjaaminen

e Erilaisten ohjeiden ja maaraysten kehittaminen ja ajantasaisuuden
varmistaminen.

Katso myos

Elinvoimakeskus - Sillat

Vaylavirasto - Siltatyot Uusimaa
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Kuva: Kirsi Patsi

Tievauriokohteet

Uudenmaan elinvoimakeskuksen kriittisimmat painumavauriokohteet ovat
Keha 3:lla Espoonkartanon kohdalla seka kantatielld 51

Siuntiossa Hamossenin kohdalla. Naissa kohteissa tie on vaarassa vaurioitua
akillisesti ajokelvottamaksi, jolloin vilkasliikenteinen tie joudutaan sulkemaan.

Pienempia hankkeita voidaan toteuttaa elinvoimakeskuksen rahoituksen riit-
taessa. Pienempien teiden sortumia korjataan vuosittain.

Tien vauriot eivat usein nay tavalliselle tienkayttajalle. Myos asiantuntijoiden on
hankala ennustaa maanalaisten rakenteiden vaurioitumisnopeutta tai mahdolli-
sen sortuman ajankohtaa. Kuntoa ei voi useinkaan tutkia purkamatta ensin
tieta. Kiireellisyysjarjestys perustuu pitkalti asiantuntija-arvioon. Maanteiden
hoitourakoitsijat havainnoivat tien painumia sdannollisesti. Jos painuma loytyy,
arvioi geotekniikan asiantuntija, vaatiiko tie valitonta korjaamista vai vain seu-
rantaa. Kiireellisyysjarjestys voi muuttua ja uusia kohteita nousta karkeen.

Uudenmaan elinvoimakeskuksen maantieverkolla on seurannassa 260 painu-
makohdetta eri puolilla aluetta, mutta pahin tilanne on merenrannikon pehmeil-
le pohjamaille perustetuilla, vilkkaasti liilkennoidyilla valta- ja kantateilla. Terava,
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epatasainen painuma voi haitata tienkayttajaa ja tien kunnossapitoa. Se voi olla
myos liikenneturvallisuusriski erityisesti suurilla nopeuksilla ajettaessa.

Tavallisin ja edullisin korjaustoimenpide painumille on paallysteella oikaisu.
Pehmealla pohjamaalla oikaisulla saavutettu hyoty voi olla lyhytikainen, silla sa-
ven painuminen jatkuu. Pohjanvahvistus ratkaisee ongelman pidemmaksi
aikaa.

Painuminen voi pahimmassa tapauksessa olla merkki alkavasta sortumasta.
Paalutetun penkereen painuminen on vakava merkki korjaustoimenpiteiden tar-
peesta. Kriittisimmissa kohteissa on tallakin hetkella vaurioituneita puupaaluja,
jotka voivat pettaa akillisesti. Paalujen pettaessa vauriot voivat olla niin pahoja,
etta tie on katkaistava ja korjaus aloitettava valittomasti. Puupaalutus korvataan
terasbetonipaaluilla ja paalulaatalla. Paalutuksen uusiminen on yleensa kallista,
etenkin jos tyon aikana joudutaan turvautumaan hintaviin kiertotieratkaisuihin.

Alemmalla tieverkolla tievaurioita syntyy tien kantavuuden heikkenemisen ja lii-
kenteen rasituksen yhteisvaikutuksena. Tien kantavuuden petettya pelkka tien-
pinnan tai paallysteen korjaaminen ei riita tievaurion korjaamiseen, vaan myos
tien rakennetta joudutaan vahvistamaan. Alemmalla tieverkolla rakenteenparan-
taminen tehdaan paallystysurakoiden yhteydessa. Merkittava teiden kantavuutta
heikentava tekija on tierakenteiden markyys, siksi niin tien kunnossapidon toi-
min kuin tien kunnostuksen yhteydessa tavoitteena on tienpinnan ja tien raken-
teiden nopeampi kuivuminen seka parempi kuivana pysyminen.



Tiesitko?

Tien rakentaminen pehmealle maaperalle, kuten savelle tai suolle, on
haastavaa. Tien epatasaisen painumisen ehkaisemiseksi tarvitaan pohjan-
vahvistusta esimerkiksi stabiloimalla pohjamaata sekoittamalla siihen
kalkkia ja sementtia. Joskus riittaa, etta osa tien rakenteista korvataan ke-
vyemmilla materiaaleilla, kuten kevytsoralla tai vaahtolasilla. Heikkolaatui-
seen pohjamaahan voidaan joutua lyomaan paaluja ja rakentamaan tie
paalujen kannattelemalle laatalle, jotta tiepenkereen paino ei aiheuta
sortumaa.

Aikaisemmin teita on perustettu pehmeikoillekin maanvaraisesti. Ilman
pohjanvahvistusta tallaiset tiet painuvat yleensa epatasaisesti. Korkeampia
penkereita on perustettu puupaalujen varaan. Puupaalut saattavat vaurioi-
tua lahoamalla, kun pohjaveden pinta laskee.

Katso myos

Vaylavirasto - Kriittisimmat tievauriokohteet Uudenmaan alueella -
hankekortti
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