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Nylands livskraftscentral ansvarar for vaghallningen i
landskapet Nyland. I denna plan beskrivs ramvillkoren,
prioriteringarna och malen for omradets ekonomi och
verksamhet inom vaghallningen under planperioden. Den
fyraariga planen for vaghallning och trafik uppdateras
arligen.
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Forord

Livskraftscentralen i Nyland startade mitt i forandringarna
“Livskraftscentralerna kanner till regionernas behov och har ett nara lokalt
samarbete med intressentgrupperna” - Med denna idé inledde 10 nya
livskraftscentraler sin verksamhet fran bérjan av 2026. Nar det géller
vaghallnings- och trafiksystemuppgifter ar férandringarna som

vart ambetsverkets nya namn: nagot nytt, gott om gammalt och nagot blatt.
Jamfort med NTM-centralen i Nyland tacker vart verksamhetsomrade nu enbart
landskapet Nyland, organiseringsuppgifterna for kollektivirafiken overfordes till
Transport- och kommunikationsverket Traficom och vaghallarens traditionella
bla finns fortfarande i vara identifieringsfarger. De 30 experterna pa var
trafikavdelning hittar ni fortfarande i Helsingfors i Boles ambetshus, om vi
sedan inte ar pa plats for att traffa vara intressentgrupper, naturligtvis utan att
glomma de dagliga moten som sker via distanskommunikation.

Jag borjade som avdelningschef for trafikavdelningen i bérjan av detta ar vid
en tidpunkt d& de ekonomiska realiteterna verkar utmana fran flera hall.
Statsforvaltningens egen verksamhets besparingsbehoven paverkar tyvarr dven
var personal och Irankriget paverkar bland annat sommarens
beldaggningsprogram. Finansieringen av bastrafikledshallningen har de senaste
aren legat pa en rimlig nivda med hjalp av ett tillaggsfinansieringspaket, men
den plan for de offentliga finanserna som offentliggjordes vid
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ramforhandlingarna i april med de ndrmaste arens rambeslut innebar en kall
skjuts for bastrafikledshallningen. Det aterstar att se om rambesluten kommer
att realiseras i de kommande arsbudgetarna och i
regeringsprogramsanteckningarna for den nya regering som inleder sin
verksamhet 2027, eller om man kommer att fa en “reparationsserie” som de
senaste aren i bastrafikledshallningen ens fér nagot ar.

Undersokningar av vaganvandarnas nojdhet visar pa ett obestridligt samband
mellan finansiering och néjdheten, som forstas forstarks eller dampas av
marknadslaget beroende pa konjunkturen. Det var en gladje att bekanta sig
med resultatet av undersokningen vintern 2026, dar Nyland fick de basta
resultaten i riket av bade privatpersoner och yrkesforare. Forutom
vinterunderhallet ar det ett tecken pa att beldggningarna ar i gott skick och har
klarat av vinterns pafrestningar. Den andra positiva signalen fran de senaste
manaderna &r att infrastrukturbyggandet ar mycket bra framtidsutsikt, dar
naturligtvis ett stort antal trafikledsbyggnadsprojekt spelar en viktig roll. Man
hoppas att de gamla markena stammer och att det uppfriskande
infrastrukturbyggandet ocksa i 6vrigt forebadar ekonomins riktning. I maj
offentliggjorde Trafikledsverket ett investeringsprogram for trafikledsprojekt for
aren 2027-2034 och &ven det var ur Nylands synvinkel mycket trevligt att [3sa.
De fardigstallda objekten pa Rv 25 och Ring 3 som véntat ldnge pa sin tur ar nu
valfortjant med och far forhoppningsvis genomfoérandefinansiering under de
kommande aren. De tidigare beslutade projekten inom Helsingforsregionens
MBT-avtal ar redan med sakerhet implementerade och bildar ett mycket
betydande projektstock i KUUMA-kommunernas omrade.

Signalerna som talar om framtiden verkar variera fran sida till sida, och da och
da bor riktningen ocksa bedémas genom att titta i backspeglarna. I denna
utgava forsoker vi aterigen for var del skapa en vy till Nylands vaghallnings- och
trafiksystemarendens nuldge och de narmaste arens utvecklingsférlopp och
beratta om var egen roll och vad vi gor. Jag hoppas pa givande lasstunder!

Juni 2026

Timo Karhumaki
Avdelningschef, Nylands livskraftscentral
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Utsikter for vaghallningen

Utsikterna for finansieringen av viaghallningen ar osikra

Enligt planen for de offentliga finanserna kommer ytterligare besparingar att
riktas mot bastrafikledshallningen under de kommande éaren. I den
riksomfattande trafiksystemplanen Trafik 12 betonas betydelsen av en
langsiktig finansiering av bastrafikledshallningen samt hanteringen av
vagnatets reparationsskuld. Skillnaden mellan Trafik 12 -planen och planen for
de offentliga finanserna samt rambeslutet ar betydande nar det galler
bastrafikledshallningen. I och med den snabbt vixande reparationsskulden
kommer trafikanterna att allt oftare att marka ett vagnat i daligt skick. Den
kraftiga minskningen av finansieringen gor det nodvandigt att annu striktare
prioritera de viagar som forbattras. Den langsiktiga planeringen och
genomférandet av atgarder inom vaghallningen férsvaras och verksamheten
lider av den laga finansieringsnivan och de osakra finansieringsutsikterna.

Aven framodver behov av reparationer i vignitet

I ar kan beldggningsarbeten och andra reparationer av vagkonstruktioner
fortsatta intensifierat tack vare reparationsskuldfinansieringen. Nagon
tillaggsfinansiering avsedd for att minska reparationsskulden finns daremot
inte att tillga ar 2027.
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I ar utfors beldggningsarbeten dven pa det mindre trafikerade vagnatet, dar
reparationsskulden har vuxit mest under arens lopp. Pa dessa vagar utfors,
utdver ny beldggning, dven forbattringar av vagkonstruktionen. Pa grund av
kostnadsosakerheten faststalls det slutliga belaggningsprogrammet forst i juni-
juli. Det blir en utmaning att uppratthalla den nuvarande konditionsnivan pa det
livligt trafikerade vagnatet de kommande aren. For resten av vignatet maste
man pruta pa atgarderna.

Broreparationer utfors som vanligt runt om i vart verksamhetsomrade, men
tunnelreparationer blir allt vanligare. I Nyland finns ett stort antal livligt
trafikerade vagar vars broar &r i behov av totalrenovering. Det finns manga
broar som behdver atgardas, och pa grund av de stora trafikmangderna ar de
mycket kravande renoveringsobjekt.

Utsikterna for mindre forbattringsprojekt ar svaga. Under innevarande ar och
kommande ar finns det viss finansiering for att genomfora
trafiksdkerhetsprojekt. Med denna finansiering genomférs nagra mindre
punktinsatser foér gang och cykling samt andra atgarder som forbattrar
sakerheten pa olika hall i Nyland.

Under den kommande fyraarsperioden avslutas livscykelprojekten for
motorvagarna E18 Forsby-Lovisa-Kotka (2026), stamvag 51 Kyrkslatt-Stensvik
STY-entreprenad (2027) och E18 Muurla-Lojo (2029). Nar projekten avslutas
overgar motorvagsavsnitten till livskraftsenhetens ansvar for underhall.

God volym 1 utvecklingen av vaginfrastrukturen
Investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for 2027-2034 omfattar
utvecklingsprojekt, stora ombyggnadsprojekt och projekthelheter: Sv 50 Ring 3
fornyande av Parkstads norra overfartsbro, Rv 25 Hango-Mantsala 1. stadiets
delprojekt (Vattentornets planskilda anslutning, Asemantie anslutning,
Langansbole-Vasterbacka och vagarrangemang vid Noppo), Sv 50 Ring 3 vid
Esbogard, reparation av sattning och Rv 1 och lv 182 Ring 2 forbattring av
Knektbrons planskilda anslutning. Tidigare beslutade projekt ar: Rv 25
vagavsnittet Mjolbolsta-Svarta och Lv 1583 (Atomvagen) genomférandet mellan
lv 170 och Skargardsvagen. Under ramforhandlingarna varen 2026 lyftes flera
anslutningsprojekt pa stamvag 51 (Kéla, Takter och Getberg).

Avtalet rorande markanvandning, boende och trafik (MBT-avtalet) for
Helsingforsregionen undertecknades i slutet av ar 2024. Avtalet omfattar stora
projekt i huvudstadsregionen: Rv 4 avsnittet Ring 1-Ring 3 och Luftbrons
planskilda anslutning samt Lv 181 Ring 1, Marknutens planskilda anslutning.
Dessutom innehaller avtalet en betydande projekthelhet pa cirka 35 miljoner
euro for sma samfinansierade forbattringsprojekt inom statens trafikledsnat i



KUUMA-regionen. Projekthelheten ar 6verenskommen och planering samt
genomfdrande pagar eller haller pa att inledas. De stora utvecklingsprojekten
genomfors av Trafikledsverket.

Dartill genomfor kommuner och stader i Nyland, genom avtal om
genomfdrande, ett stort antal utvecklingsprojekt pa landsvagar som starker
regionens livskraft.

Visste du?

Med reparationsskuld avses den summa som skulle behovas for att
forbattra trafiklederna sa att de motsvarar dagens behov.

s
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Livskraftscentralen i Nyland ansvarar for vaghallningen i landskap Nyland. I
Nylands 26 kommuner bor over 1,8 miljoner manniskor, det vill sdga 32 % av
hela landets befolkning. Under de senaste tio aren har landskapets
genomsnittliga befolkningstillvaxt varit knappt 18 800 invanare per ar. Den
storsta befolkningskoncentrationen finns i huvudstadsregionen, dar nastan 1,3
miljoner manniskor bor, det vill sdga dver 70 % av invanarna i landskapet
Nyland. I den storre Helsingforsregionen, det vill sdga huvudstadsregionen och
Mellersta Nyland, bor sammanlagt cirka 98 % av landskapets befolkning. Aven i
framtiden forutspas befolkningen fortsitta att koncentreras till kommunerna i
Helsingforsregionen. Aven om det i de 12 kommunerna i Vastra och Ostra
Nyland sammanlagt bor endast 10 % av landskapets befolkning, det vill saga
cirka 176 00 personer, motsvarar det dnda i finsk skala invanarantalet i ett
medelstort landskap.

Nyland &r Finlands stdrsta arbetsplats- och ekonomiomrade. I landskapet finns
cirka 40 % av arbetsplatserna inom den privata sektorn i hela landet. Nastan
100 000 foretag ar verksamma i Nyland, vilket ar over en tredjedel av alla
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foretag i Finland. Nylands andel av hela Finlands bruttonationalprodukt (BNP) ar
cirka 40 %. Regionens naringsliv kdnnetecknas av internationalism och ar
exportbaserat. 51 % av utlanningarnas resor riktar sig till Nyland.

Servicebranschernas sysselsattande andel ar sarskilt stor i Nyland. De mest
sysselsattande naringarna ar IT-branschen, kontors- och administrativa
arbeten, branscher med anknytning till handel och transport samt industri och
byggande. Primarproduktionen sysselsatter litet i Nylands skala, men sjatte
mest av landskapen i Finland. Nylands landsbygd har manga olika typer av sma
foretagsverksamhet.

Pendlingstrafiken ar livligt i Nyland. Storsta delen av landskapets invanare bor i
omraden med goda kollektivtrafikforbindelser. I Nyland och sarskilt i
huvudstadsregionen finns de flesta anvandarna av kollektivtrafiken och den
storsta andelen hallbara fardsatt i Finland samt manga potentiella anvandare av
hallbara fardsatt. I landskapet finns ocksa lugna landsbygdskommuner, dar
bade turutbudet och anvandningen av kollektivtrafiken ar liten.

Flera huvudleder i vig- och bannatet méts i omradet. Helsingfors-Vanda ar
landets viktigaste och storsta internationella flygplats och i praktiken den enda
flygplatsen for godstrafik. Helsingfors-Vanda stod for over 80 % av
passagerarvolymerna pa Finlands flygplatser och 99 % av frakterna i ar 2025.
Ar 2022 stod hamnarna i omradet fér nastan halften av de godstonnage som
transporterades via hamnarna i Finland. Skoldvik hamn i Borga ar Finlands
storsta hamn matt i transportmangd och Helsingfors hamn ar Finlands
viktigaste styckegodshamn och den tredje storsta hamnen for godstrafik.
Vardet pa varan som transporteras via Helsingfors hamn ar ungefar en tredjedel
av vardet pa hela Finlands utrikeshandel. Farjetrafiken mellan Helsingfors och
Tallinn ar forutom for passagerartrafiken en betydande transportforbindelse
aven for lastbilar och trailer mellan Finland och Centraleuropa. Hamnen i Hango
ar central i synnerhet i den tyska trafiken och i Inga hamn finns ett LNG-
gasterminalfartyg.

Nylandsregionens huvudvagnat och dess funktion &r betydande dven pa riksniva
och antalet godstonnage som transporteras i vagtrafiken ar stort.

Nylandsregionens huvudvagnat och dess funktion &r betydande dven pa riksniva
och antalet godstonnage som transporteras i vagtrafiken ar stort. Vagnatet i
Nyland utgor cirka 6 % av hela landets vagnat, men dar uppstar cirka 22 % av
hela landets trafikprestation och cirka 18 % av hela landets trafikprestation
inom den tunga trafiken. I synnerhet trafikmangderna och den tunga trafiken pa
huvudstadsregionens ringvagar och de radiella huvudleder som utgar darifran
ar stora. Aven pé region- och forbindelsevigarna ar den tunga trafikens



transportprestationer stora i omradet. De storsta branscherna inom
vagtransporterna i Nyland ar byggande, livsmedel och energi. Nyland ar ett
avgangs- och ankomstomrade for rikets logistik samt en knutpunkt dar manga
av industrins och handelns leveranskedjor korsar varandra. En fungerande
logistik i omradet har betydelse fér smidigheten i logistiken och for
leveranskedjorna i hela landet, sdsom for livsmedelsdistributionen.

Ar 2025 var trafikprestationen cirka 5 % mindre i Nyland jamfort med
situationen 2019. Situationen var den samma aven pa riksniva, det vill sdga pa
riksniva var den totala trafikprestationen 2025 cirka 5 % mindre dn 2019. Den
totala vardagsdygnstrafiken pa Helsingforsregionens landsvégar var hosten
2025 bara 2 % mindre dn 2019. Pa Ring 1 och 2 har vardagsdygnstrafiken
redan 6verskridit trafikmangderna 2019 och pa Ring 3 narmar sig
trafikmangderna 2019 ars siffror.

De storsta branscherna inom vagtransporterna i Nyland ar byggande, livsmedel
och energi. Nyland ar ett avgangs- och ankomstomrade for rikets logistik samt
en knutpunkt dar manga av industrins och handelns leveranskedjor korsar
varandra. En fungerande logistik i omradet har betydelse for smidigheten i
logistiken och for leveranskedjorna i hela landet, sasom for
livsmedelsdistributionen.

Problemen med vdagnatets serviceniva accentueras sarskilt i
huvudstadsregionens ringleder samt i de radiella huvudlederna. Dessutom ar
det viktigt att utveckla bland annat rv 25 och genomfora en smidig och saker
forbindelse mellan riksvagarna 3 och 4 i Mellersta Nyland for att betjana
naringslivets 6kade varutransporter. Det rader brist pa serviceomraden for tung
trafik i hela Nyland, men sarskilt i huvudstadsregionen. En liten lattnad i
situationen har tills vidare fatts genom Katrinevagens langtradar parkering-
stjanst.

Lagtrafikerade vagnatet och dess forbindelser ar viktigt for livskraft,
foretagsverksamhet och primarproduktion av landsbygdsaktigare Nyland som
finns utanfor huvudstadsregi-onen och landskapets medelstora tatorter. Det ar
viktigt att sdkerstalla tillgdngligheten pa hela landsvagsnatet och att rikta de
knappa resurserna effektivt och valja de mest effektiva metoderna i varje
situation ar vasentligt.



Tabell: Verksamhetsmiljons och trafikens nyckeltal

separat finansiering (2026)

. .| And
Livskraftscentralen i n
€
Nyland
lanc
Befolkning 2026 (31.12.2025) personer 1799 629 32
Befolkningstillvaxt 2010-2025 personer 267 320 96
Arbetplatser (2023) st 866 415 36
BNP (2023) milj. euro 108 433 40
Markareal (1.1.2026) km? 9111 3
Landsvagar (1.1.2026) km 4 533 6
Trafikarbete 1.1.2026 (ADT 2025) milj. bilkm. 7 967 22
Godstrafik transportarbetet .
milj. tkm. 3895 15
(2024)
Mycket livligt trafikerade vagar
(ADT > km 435 34
15 000 fordon/dygn, 2025)
Mycket lagtrafikerade vagar
km 946 3
(ADT < 200 fordon/dygn, 2025)
Landsvagar belagna cykel- och
o . km 724 12
gangvagar (1.1.2026)
Personskadeolyckor pa landsvagar
st 1597 21
(2021-2025)
Finansiering av
bastrafikledshallningen exclusive milj. euro 83 12

I Statistikcentralens senaste befolkningsprognos har man uppskattat att

Finlands befolkning kommer att 6ka endast lite grann under de kommande tva

artiondena, om man tittar pa befolkningsutvecklingen i hela landet. Okningen

ar valdigt ojamnt fordelad mellan landskapen. I huvudparten av landskapen

minskar befolkningen, medan befolkningstillvaxten koncentreras till landskapet



Nyland. Enligt prognosen kommer befolkningen att oka endast i landskapet
Nyland samt i landskapen Birkaland, Egentliga Finland, Norra Osterbotten,
Osterbotten, Mellersta Finland och Norra Savolax.

Visste du?

Livskraftscentralerna ser till underhallet av landsvagarna samt av
anlaggningar och utrustning i anslutning till vagarna. Livskraftscentralerna
framjar ocksa sakerheten och smidigheten i vagtrafiken genom att
forbattra vagarna och bygga leder for gang- och cykeltrafik.

Kommunerna skoter sitt gatunat sjalvstandigt.

Livskraftscentralerna kan dartill bevilja understod for forbattring av
enskilda vagar.

p
Se ocksa
Livskraftscentralen - Trafikmangder pa landsvagar i Nyland
Trafikledsverket - Vagstatistik (pa finska)
Fintraffic - Trafikvolymerna (pa finska)

Livskraftscentralen - Serviceguiden (pa finska) (valj amnet Yksityistieasia)
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FINANSIERING AV VAGHALLNINGEN 2026
Planering (SAMMANLAGT 106,2 M€)

1,3 M€(1,2 %)

Forbattringsinvesteringar
16,5 M€ (15,6 %)

Belaggning
34,1 M€ (32,1 %)

Reparation
62,3 M€ (58,7 %)
Vagmarkeringar

|
3,0 M€ (2,8 %)
Broar
16,8 M€ (15,8 %)

Andra reparation
8,4 M€ (7,9 %)

Skotsel
26,1 M€ (24,5 %)

Bild: Finansieringen av vdghallningen per produkt 2026 (sammanlagt 196,2
miljoner euro)
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Enligt situation i juni, finansieringen av basvaghallningen vid Nylands
livskraftscentralen for ar 2026 ar cirka 89,5 miljoner euro. Dessutom har
Nylands livskraftscentralen fatt reparationsskuldfinansiering pa sammanlagt
cirka 16,7 miljoner euro, som anvands for belaggning (13 miljoner €) och
reparation av broar (3,6 miljoner €). Med finansieringen av den grundlaggande
vaghallningen skots vaghallningen inom det statsdgda landsvagsnatet, med
undantag av stora utvecklingsinvesteringar som Trafikledsverket ansvarar for.
Beslutsfattandet om allokeringen av finansieringen och om de projekt som ska
genomfdras styrs av malen i den riksomfattande trafiksystemplanen samt av
Trafikledsverkets riktlinjer. Ett centralt mal &r att tillhandahalla ett fungerande
trafiksystem och ett sakert vagnat for naringslivets och medborgarnas behov.
Storsta delen av finansieringen av bastrafikledshallningen gar till vdgunderhall,
det vill sdga skotsel och reparationer. Med underhallet sikerstalls att vagnatet
ar tillgangligt for daglig trafik oberoende av vaglaget och med reparationerna
elimineras skador som beror pa att vagnatet slits och aldras.

Planering

Med finansieringen av planeringen kan man utfora det trafiksystemarbete som
hor till livskraftscentralens grundlaggande uppgifter och gora upp planer i
anslutning till detta. Via Trafikledsverkets centraliserade planeringsprogram kan
man inleda stérre omradesreserverings-, general- och vagplaner for
trafiklederna.

Forbattring

Forbattringspengarna ar sammanlagt 16 miljoner euro. Storsta delen av
objekten ar separata medel for pa forhand namngivna objekt eller
projekthelheter sdsom MBT-avtalet. For genomforande av trafiksdakerhetsobjekt
har det beviljats 1,1 miljoner euro som livskraftscentralen sjalv programmerar.
Med denna finansiering genomfors en rad mindre lokalt viktiga
trafiksakerhetsobjekt, bl.a. forbattringar av belysning och racken.

I december 2025 lade finansutskottet dessutom till finansiering i budgeten for
2026 for att genomfora foljande forbattringsprojekt:

e Rv 25, forlangning av vagbelysningen mellan Ekends och Hango pa tre olika
stallen, Raseborg, Hango

I objekten som omfattas av tilldggsfinansieringen for innevarande ar ingick till
ovriga delar planeringsobjekt och reparationer av belaggningar.

For forbattring av foljande anslutningar av stamvag 51 erholls
sammanlagt 8,2 miljoner euro i finansiering:



e forbattring av anslutningen till Taktervagen (lv 11129) 3,2 milj. €
e forbattring av anslutningen till Hamnvagen (lv 186) 2,8 milj. €
e forbattring av anslutningen till Storsviksvagen (lv 11240) 2,2 milj. €

Pa basis av Helsingforsregionens markanvandning-, boende- och trafikavtalet,
dvs. MBT-avtalet, genomférs flera sma medfinansierade forbattringsprojekt i
KUUMA-kommunernas omraden. Nasta steg i genomforandet ar:

¢ Rv 25 och Kalevankatu anslutning, Hyvinge
e Rv 25/ lv 140 anslutningsarrangemang, Mantsala

e Rv 25 forbattring av anslutningarna till Kaukoilantie och Hiidenvedentie,
Vichtis

e Lv 148 Keravantie / Ratatie / Keinukalliontie forbattring av anslutningen,
Kervo

e Lv 170 gang- och cykelvdg mellan Box och Skoldviksvagen, Sibbo

e Lv 1421 Jokelantie, arrangemang for gang- och cykeltrafik vid Palopuro,
Hyvinge

e Lv 1456 Hirvihaarantie, gang- och cykelvag pa strackan lv 11711
Kuntomajantie anslutning-Sepanmaki, Mantsala

Dessutom genomfors objekt i anslutning till projektpaketet for landsvagarnas
sma trafiksakerhets-, kollektivtrafik- och cykelobjekt i KUUMA-regionen.

Skotsel

Den dagliga skotseln av landsvagarna ar den viktigaste posten inom
underhallet pa arsniva. I modellen for underhallsentreprenader for landsvéagar
betonas samarbetet mellan bestallaren och entreprendren. Kostnadsnivan
uppskattas ligga atminstone pa fjolarets niva, men arsvariationen mellan olika
atgarder kan vara stor, eftersom vadret varierar fran ar till ar. Dessutom
paverkar bl.a. éverskridningar av mal- och takpriserna samt indexandringar den
slutliga kostnadsnivan. For skotseln har budgeterats 26,1 miljoner euro for ar
2026.

Reparation

Belaggningsarbetet ar den storsta kostnadsposten vid reparation. Utover den
normala reparationsfinansieringen har man for 2026 fatt cirka 13 miljoner euro
i reparationsskuldpengar for belaggning. Prisnivan pa belaggning har sjunkit



fran 2025 ars niva, men de slutliga kostnaderna for beldggningsatgarderna och
belaggningskilometrarna paverkas av den kraftiga prisstegringen pa bitumen
och olja.

Reparationsobjekt som utsetts av riksdagen och som ska genomforas med
fordelningsreserv i ar ar:

e Lv 170 forbattring av Pietarintie pa de mest skadade strackorna mellan
Lovisa Ostra avfart och rv 7 (Abborrfors), Lovisa

e Lv 11114 forbattring och asfaltering av Storkyrkovagen och Innanbackvagen,
Inga

e Lv 11245 Kabanovsvagen, vagdel 1 fran Hilavagen till Upinniemivagen,
forbattring och asfaltering, Kyrkslatt

e Lv 11694 Boxvagen, ny asfaltering, ca 2,5 km fran lv 179, Sibbo

e Lv 11748 Soderveckoskivagen asfaltering mellan Grejusvagen och
Mickelsbolevagen, Borga

e Lv 11915 Labbyvagen fortsatt asfaltering, Lapptrask

Atgarder som genomférs med separat finansiering planeras enligt anslag och
behov. Tyngdpunkten ligger pa att férnya beldggningen och sakerstilla att
draneringssystemen fungerar.

Anslaget for reparationer av broar ar i ar 13,1 miljoner euro, utéver detta finns
det 3,6 miljoner euro i reparationsskuldpengar till broarna. Av materialen i
broar och rorbroar paverkar i synnerhet prisutvecklingen pa stal antalet objekt
som ska repareras. FOr narvarande verkar kostnadsokningarna ha jamnats ut.
Broobjekten har ett index som tar hansyn till stalpriset for att underlatta
entreprenodrernas risker.

Av de reparationsprojekt som anknyter till vagtunnlar ar den mest betydande en
reparationsinvestering for vagtunneln som leder till Nordsjo hamn i Helsingfors
och en ersattningsinvestering for tunnelns tekniska system (lv 183). De
egentliga reparationerna av tunneln inleddes i borjan av 2026 och pagar nastan
till slutet av 2026. Dessutom utfors reparationer i Fiskars vagtunnel (lv 104).

De mest betydande reparationsobjekten for utrustning och anordningar som
genomférs med basfinansiering i ar ar vagbelysningssaneringar, reparationer av
bergskarningar och férnyande av kantpalar. Dessutom genomférs férnyandet av



vagmarken i over
ensstammelse med den nya vagtrafiklagen med den finansiering som beviljats
den.

Visste du?

Basfinansieringen som livskraftscentralen i Nyland har for viaghallningen
2026 ar cirka 89,5 miljoner euro. Dessutom har livskraftscentralen i
Nyland fatt 16,7 miljoner euro i reparationsskuldfinansiering.

s

Se ocksa

Trafikledsverket Programhelheten Trafik 12, bastrafikledshallning och
planering

Trafikledsverket Programhelheten Trafik 12, utveckling av trafiknaten

Finansutskottet - Objekten for riksdagens fordelningsreserv 2026 (pa
finska)

Sma regionala investeringar, Nyland (pa finska)



https://vayla.fi/sv/programhelheten/bastrafikledshallning-och-planering-2026
https://vayla.fi/sv/programhelheten/bastrafikledshallning-och-planering-2026
https://vayla.fi/sv/programhelheten/bastrafikledshallning-och-planering-2026
https://vayla.fi/sv/programhelheten/bastrafikledshallning-och-planering-2026
https://vayla.fi/sv/programhelheten/utveckling-av-trafiknaten
https://vayla.fi/sv/programhelheten/utveckling-av-trafiknaten
https://vayla.fi/sv/programhelheten/utveckling-av-trafiknaten
https://www.eduskunta.fi/asiat-ja-aanestykset/valtiopaivaasiat/asiakirjat/edktunnus/EDK-2025-AK-61161#DocumentRoot
https://www.eduskunta.fi/asiat-ja-aanestykset/valtiopaivaasiat/asiakirjat/edktunnus/EDK-2025-AK-61161#DocumentRoot
https://www.eduskunta.fi/asiat-ja-aanestykset/valtiopaivaasiat/asiakirjat/edktunnus/EDK-2025-AK-61161#DocumentRoot
https://www.eduskunta.fi/asiat-ja-aanestykset/valtiopaivaasiat/asiakirjat/edktunnus/EDK-2025-AK-61161#DocumentRoot
https://vayla.fi/documents/25230764/35412231/Hankekortti_pienet_alueelliset_investoinnit_Uusimaa.pdf/2cfaacf3-a49e-3ccc-5a2c-d84b110e98fa?t=1776670986448
https://vayla.fi/documents/25230764/35412231/Hankekortti_pienet_alueelliset_investoinnit_Uusimaa.pdf/2cfaacf3-a49e-3ccc-5a2c-d84b110e98fa?t=1776670986448
https://vayla.fi/documents/25230764/35412231/Hankekortti_pienet_alueelliset_investoinnit_Uusimaa.pdf/2cfaacf3-a49e-3ccc-5a2c-d84b110e98fa?t=1776670986448

Livskraftscentralen

V= ¢
A

Verksamhet och mal
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Bild: Aleksi Krankka

Trafiksystemarbete

Trafiksystemarbete - planering, genomférande och uppféljning
Den riksomfattande trafiksystemplanen har utarbetats for andra gangen under
den regeringsperioden som inleddes sommaren 2023. Malen for planen &r
funktionalitet, sdkerhet och hallbarhet. Malen férverkligas bland annat genom
investeringsprogrammet for trafikledsnatet, planen for bastrafikledshallning och
planeringsprogrammet. Trafikledsverket ansvarar for den arliga uppdateringen
av dem. Malen forverkligas ocksa genom MBT-avtal. Manga av de projekt som
laggs fram i dessa planer och avtal genomférs gemensamt av staten och
kommunerna.
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Saker

Atkomlighet Resiliens

€

Effektivitet

Fungerande

153 Hallbar

Bild: Malen for Trafik 12 -plan

I det regionala trafiksystemarbetet ar livskraftscentralens uppgift att sakerstalla
uppnaendet av de riksomfattande malen, langsiktig utveckling av vagnatet,
sdker och smidig trafik och ren 6vergang. Livskraftscentralen samarbetar inom
trafiksystemarbetet pa alla planeringsnivaer sarskilt med tanke pa statens
vagnat, men med beaktande av alla trafikledsformer och

fardsatt. Livskraftscentralen medverkar i utarbetandet av trafiksystemplanerna
och genomfor dem for landsvagsnatets del i samarbete med Trafikledsverket
och kommunerna.

Planering av trafiksystem och markanviandning

I trafiksystemplanen sammanstalls kommunernas, statens och andra regionala
aktorers gemensamma syn pa utvecklingen av trafiksystemet, med hansyn till
olika markanvandningsformer, sdsom bostadsproduktionens och naringarnas
behov. P4 omradet for livskraftscentralen i Nyland utarbetas
trafiksystemplanerna av Nylands forbund samt Helsingforsregionens trafik
(HRT).

Nylands forbund utarbetar forutom landskapsplanen aven trafiksystemplaner for
Ostra Nyland och Vistra Nyland, som utarbetades senast

2021. Atgardsprogrammen i trafiksystemplanerna giller de nirmaste

aren. Helsingforsregionens trafik HRT ansvarar for trafiksystemplaneringen i de
14 kommunerna inom Helsingforsregionen. Fér narvarande pagar arbetet med



en ny trafiksystemplan for Helsingforsregionen. Den utarbetas som bilaga till
den planerade MBT 2027-planen. Det nyaste MBT-avtalet for regionen har
forhandlats fram for 2024-2035.

Livskraftscentralen deltar intensivt i beredningen av trafiksystemplanerna och
landskapsplanerna i olika grupper och later i samarbete gora utredningar som
gynnar utarbetandet av planerna. Dessa har under den senaste tiden varit till
exempel utredningar i anslutningsparkeringar for hallbara resekedjor samt
utredningar i anslutning till alternativa drivkrafter for tung trafik och logistik.
Livskraftscentralen ar ocksa part i ingaendet av MBT-avtal och deltar intensivt i
genomférandet av atgarderna i avtalen och uppféljningen av genomférandet.
Atgarder inom ramen for avtalen har varit exempelvis sma forbattringsatgarder
i trafiknatet som framjar hallbar mobilitet och trafiksakerhet.

Livskraftscentralen sakerstaller att trafiksystemets funktion och sakerhet och i
synnerhet att trafikbehoven pa landsviagarna beaktas dven pa olika
planldggningsnivaer och i markanvandningsplaner som géller trafiksystemet. Vi
deltar i utarbetandet av kommunernas general- och detaljplaner samt i Nylands
forbundets arbete med landskapsplaner. I samarbete med kommunerna och
forbundet utarbetar vi trafikplaner och -utredningar i anslutning till
planldggningen samt ger utlatanden om planerna.

Trafikens strategiska prioriteringar

Vi har redan tidigare dven gjort upp en egen trafikstrategi med betoning pa
hallbar trafik, omradets livskraft samt saker trafik. De identifierade
prioriteringarna ger oss riktlinjer for trafiksystemets utveckling och planering
samt vaghallningen.



TRAFIKENS STRATEGISKA PRIORITERINGAR
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HRT - Planutkast for markanvandningen, boendet och trafiken i
Helsingforsregionen (pa finska)

Nylands forbund - Nylands trafiksystem
Miljoministeriet - Avtal om markanvandning, boende och trafik

Statsradets redogorelse om den riksomfattande trafiksystemplanen for
2026-2037

Traficom - Strategisk lagesbild dver trafiknatet (pa finska)
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Bild: Jukka Hirvenoja

Saker mobilitet

LAGE AV TRAFIKSAKERHETSPLANER
JUNI 2026
Aktuell

Aktuell (granskad utgaende fran trafikmiljén)
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Trafiksdkerhet pa alla nivaer

Att forbattra trafiksdkerheten ar ett viktigt genomgaende mal i all vaghallning.
Detta géller all verksamhet fran trafiksystemplanering till forbattring, underhall
och skotsel av landsvagar och vagmiljo.

Pa trafiksystemniva kartlaggs behoven bland annat i kommunernas och
livskrafts

centralens gemensamma planer for hallbar och trygg mobilitet, i kortare form i
trafiksakerhetsplanerna samt i programmen for framjande av gang och cykling.
I planerna soker man atgarder som syftar till en hallbarare och tryggare
trafikkultur. Dessutom faststaller man tillsammans de viktigaste sma
atgarderna for att forbattra gang- och cykelforbindelserna, hallplatserna for
kollektivtrafik samt resekedjorna for hallbar mobilitet. Samtidigt tar man hansyn
till viktiga malgrupper, exempelvis barn och aldre personer, genom att man
utvarderar behoven av att forbattra miljoerna vid daghemmen, skolorna,
servicehusen och vardhemmen. Nar planerna ar klara framjas de identifierade
atgarderna bland annat via kommunernas trafiksdkerhetsgrupper.

Mangsidig verktygslada

Storre trafiksdkerhetsatgarder som inriktas pa infrastrukturen ar forbattring av
landsvagsanslutningar, byggande av gang- och cykelvigar samt underfarter,
byggande av vagbelysning eller nya viltstangsel. Typiska mindre atgarder ar
istdndsattning av utrustningen i vagmiljon (till exempel racken), atgarder for
trafikstyrning (till exempel hastighetsbegransningar och skyltar), forbattring och
byggande av 6vergangsstallen och hallplatsarrangemang samt planering och
framjande av automatisk trafikdvervakning. Kallor till dessa i allmdnhet sma
men pa lokal nivd mycket betydande trafiksdkerhets

atgarderna ar utdver de ovan namnd planerna bland andra atgardsforslag fran
medborgare, skolor, foreningar eller kommuner samt livskraftscentralens egna
utredningar.

Den viktigaste utgangspunkten for att bygga nya gang- och cykelvagar ar en
behovsuppsattning som uppdateras regelbundet, dar man tar hansyn till
kommunernas asikter om vikten av nya gang- och cykelférbindelser. Man
stravar efter att fora in de mest bradskande av dessa i vdgplaneringen och att
genomfora dem - i detta avseende har ocksa 6verenskommelser om
samfinansiering med kommunen en avgorande roll.

Val av atgirder som ska genomforas

Varje ar stravar livskraftscentralen i forsta hand efter att genomfora sadana
trafiksdkerhetsatgarder som ar verkningsfulla och kostnadseffektiva. Man far
information om atgardernas effekter till exempel via riskanalyser. Prioriteringen



av atgarderna grundar sig bland annat pa atgardsspecifika utredningar och
utarbetade behovsuppsattningar. Trots att de atgarder som paverkar
trafiksakerheten ar mycket olika sinsemellan, ar man tvungen att utover att
satta dem i prioritetsordning dven jamféra dem - det finns manga bra objekt,
men i allmanhet kan endast en liten del genomfdras arligen.

TILLSTANDET AV VERKSAMHET I

TRAFIKSAKERHETSGRUPPERNA JUNI 2026
Trafiksakerhetsgrupp och -koordinator
Trafiksakerhetsgrupp

Trafiksakerhetsgrupp saknas

Mintsald Pukkila Lapptréask
Hyvinge Morskom
Holos Askola .
... Traskanda Lovisa
Nurmijarvi -
Borgnas
ichti Tusb Borga
Lolo Vichtis usy dfto rg
Sibbo
Vanda
Esbo
Helsingfors
Sjunded Grankulla
Raseborg Kyrkslitt

Inga

Hangé

p
Visste du?
I omradet for livskraftscentralen i Nyland

e nastan varje kommun har en aktiv trafiksakerhets
arbetsgrupp

» det finns flyttbara hastighetstavlor pa cirka 300 platser per ar




Se ocksa

Livskraftscentralen - Trafiksakerhet

Trafikledsverket - Sakerheten i vagtrafiken

Karta over vagtrafikolyckor registrerade av polisen

Karta over hjortdjursolyckor som registrerats av storviltsassistansen
Traficom - Sakerheten i vagtrafiken (pa finska)

Trafikskyddet

Institutet for Olycksinformation
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Broamna i Parkstad pa Ring 3
Bild: Aleksi Krankka

Projektplanering

Forberedelser for framtiden genom planering

I omradet for Nylands livskraftscentral finns stora behov av att utveckla och
forbattra vagnatet. Behoven ar olika och av olika storlek. En betydande del av
dessa behov av atgarder prioriteras i omradets trafiksystemplaner eller planer
for hallbar och trygg mobilitet. Vad som i slutdndan kan genomféras avgors av
finansieringen. Genom att lata géra upp planer ser man till att beredskapen for
genomférandet ar s& god som majligt nar finansieringen sakerstalls. I
synnerhet nar det galler huvudlederna maste man forbereda sig pa kommande
utvecklingsbehov pa lang sikt med hjalp av planer.

Med finansieringen av planeringen utfors det trafiksystemarbete och tillhorande
planer som hor till livskraftscentralens grundldggande uppgifter, men ocksa
planer for stora trafikledsprojekt. Trafikledsverket styr planeringen av de storsta
planeringsobjekten genom finansieringen av det centraliserade
planeringsprogrammet. Med hjalp av de forutredningar som valts till
planeringsprogrammet kartlaggs kommande planerings- och investeringsbehov
pa bred front. For bedomningen av trafikledsprojekt anvands en mangsidig
konsekvensbedomning som innefattar bland annat en nytto-kostnadsanalys.
Genom projektutvarderingen sakerstaller man att man gar vidare i planeringen
med det basta projektalternativet. Med hjalp av projektplaneringsobjekten i
planeringsprogrammet stravar man i forsta hand efter att framja beredskapen
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for genomforande av det investeringsprogram som Trafikledsverket utarbetat.
Urvalskriterierna bygger pa malen i den riksomfattande trafiksystemplanen:
funktion, sdkerhet och hallbarhet samt om behovet har identifierats i den
strategiska lagesbilden eller om objektet ar sarskilt akut eller kritiskt i ovrigt.

De viktigaste projektplaneringsobjekten som pagar eller inleds i vart omrade
ar:

e Rv 1forbattring av ramperna vid Knektbro (Ring 2), vagplan

e Rv 2 avsnittet Nummela-Hogfors, utredningsplan och
miljokonsekvensbeddmning

e Rv 25 avsnittet Kartanonsuo-Kervo 3, vagplan

e Rv 25 och rv 4, ramp for planskild anslutning i Mantsala, vagplan

e Rv 25 avsnittet Langansbole-Vasterbacka, vagplan

e Rv 25, planskild anslutning for Hyvinge ostra omfartsvag, vagplan

e Sv 50 Ring 3 mellan lv 135 Flygstationsvagen-sv 45 Tusbyleden, vagplan

e Sv 51 forbattring vid Getberg, vagplan

e Sv 51 avsnittet Sunnanvik-Munkkulla, utredningsplan och
miljokonsekvensbeddmning

¢ Lv 152 Tavastehusleden-Tusbyleden (Ring 4), vagplan

Planeringsbehoven under de kommande aren &r bland annat:

MAL stora planeringsprojekt
¢ Mellersta Nylands norra logistikforbindelse: Lv 1452
forbattring avsnittet Purola-lv 140
¢ Mellersta Nylands norra logistikforbindelse: avsnittet Nukari-Purola
e Rv 25 planskild anslutning vid Kapuli

¢ Rv 4 avsnittet Ring 3-Brannbergavagen, vagplan

e Lv 148 avsnittet lv 140-Bastukarr

e Lv 1002 vigplan for Skaldo bro

e Lv 11466 Tusby osterled

¢ Objekt med sattningsskador

» Atgarder utifrdn kvalitetskorridorutredningar om héllbar mobilitet

Mindre planeringsobjekt ar exempelvis de viktigaste projektbehoven i den
arliga planen for vaghallningen och trafiken, projekt som man kommit verens
om i MBT-avtalen samt sma objekt som fatt annan separat finansiering ur
budgeten.

Bland annat foljande planer ar under utarbetande:

e Rv 25 gang- och cykelvdg samt underfart vid Leksvallvdgen, byggplan



e Lv 170 Forsby-Greggbdle, gang- och cykelvdg, vagplan

Genom planeringsavtal stodjer vi kommuner och stader i att framja projekt pa
landsvagarna som ar nodvandiga for kommunerna och som inte ar tillgangliga
for statlig finansiering. Planeringsavtal for ett flertal objekt ar pa gang.

Planeringsbehov uppstar aven genom andra aktorers planeringsprojekt som pa
ett eller annat satt dr kopplade till landsvagsnétet. Sddana pagaende projekt ar
till exempel planering av sparvagsprojekt i Helsingfors och Vanda, tunnelprojekt
i Helsingfors samt planering av Vastbanan.

Projekt som utsetts till investeringsprogrammet i
genomforandeberedskap

For Nyland foreslas i trafikledsverkets investeringsprogram for aren 2027-
2034 flera projekt for forbattring av landsvagarna. Planeringslaget for dessa
projekt ar gott. I kategorin for de viktigaste utvecklingsprojekten ar det
foreslagna projektet Sv 50 Ring 3 sattningsreparation vid Esbogarden i Esbo
klar att genomféras i frdga om planeringen. Pa Ring 3 och rv 25 i de
utvecklingsprojekt som foreslagits till nasta prioritetsklass ar vagplanerna klara
och en del redan vunnit laga kraft.

e A
Visste du?

Man bor avsatta minst tva ar for utarbetandet av vagplanen.

. R
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Programhelheten Trafik 12, bastrafikledshallning och planering

Programhelheten Trafik 12, utveckling av trafiknaten
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Bild: Matti Hanninen

Underhallet av vagnatet

Underhallet av landsvagarna omfattar underhall och drift av belagda vagar,
grusvagar, broar, vagmiljoer samt utrustning och konstruktioner langs
landsvagarna. Syftet dr att med sommar- och vinterunderhall sékerstalla att
vagnatet ar sakert och den dagliga framkomligheten, samt genom reparation ta
hand om vagegendomen.
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Bild: Underhallsentreprenader och livscykelprojekt, laget 1.1.2026.
Underhallsentreprenaderna for landsvagarna fungerar enligt de tidigare
omradesavgransningarna, men till skillnad fran tidigare ansvarar Inre Finlands
livskraftscentral for entreprenaden i Hyvinge.

Aktuellt om underhdll av vignatet

I och med regionforvaltningsreformen ansvarar Nylands livskraftscentral for
planeringen av vaghallningen i landskapet Nyland. Upphandlingarna av
investeringar och underhall ar koncentrerad pa samma satt som i forr sa att
livskraftscentralernas sodra upphandins

omrade ansvarar for upphandling och genomférande av arbeten inom omradet
for livskraftscentralen i Nyland.

Annu n&gra avtal from NTM tiden som dverskrider landskapsgrianserna pagar
sarskilt inom underhallet. Regiongranser for upphandlingar anpassas till
landskapsgranserna i takt med att avtalen upphor och nya upphandlingar gors.
Pa langre sikt kommer det att ske fordandringar till exempel i avtalsomradena for
underhallsentreprenader.

I Nyland har underhallsentreprenaderna for landsvagarna i Raseborg och
Nummi konkurrensutsatts under vintern enligt de tidigare
omradesavgransningarna. De nya entreprenaderna inleds i oktober 2026.
Entreprenaden i Nummi konkurrensutsattes undantagsvis som tvaarig infor



kommande avtalsomradesandringar. For entreprenaden i Hyvinge svarar fram
till slutet av den nuvarande underhallsentreprenaden Inre Finlands
livskraftscentral och det vastra upphandlingsomradet for livskraftscentralerna.

Serviceavtalet for livscykelprojektet E18 (rv 7) Forsby-Kotka avslutas i slutet av
september 2026 och skotseln av vagavsnittet i Nyland ansluts till underhallsent
reprenaden for landsvagarna i Borga.

Sommar- och vinterunderhall

N&r det géller vinter- och sommarunderhallet &r vagnatet indelat i sju omraden
for underhallsentreprenader. Landsvagarnas underhallsentreprendrer ansvarar
for underhallet av landsvagarna enligt den serviceniva som faststallts av
Trafikledsverket och livskraftscentralen. I underhallsentreprenaderna ingar som
huvudsakliga uppgifter vinterunderhall, skotsel av trafikmiljon, skotsel av
grusvagar och plotsliga uppgifter till exempel i anslutning till trafikolyckor eller
naturfenomen.

Vinterunderhallet bestar framst av snérojning och halkbekdmpning. Vagarna ar
indelade i vinterunderhallsklasser enligt trafikmangd, dar atgardstiderna
varierar till exempel i fraga om snoplogning eller halkbekdampning.
Vinterunderhallsklassificeringen av landsvagarna anges finns i Trafikledsverkets
karttjanst (Underhallsklasser for landsvagar). Vaganvandarna kan folja
vinterunderhallet av landsvagarna i Fintraffics webbtjanst Trafiklaget (tjansten
Trafiklaget).

Till skétseln av trafikmiljon hér manga uppgifter som ska utféras aret om,
sasom rengdring och reparation av asfaltbeldggningar. Den stérsta
uppgiftshelheten utgérs dock av gronskotseln, som bland annat omfattar slatter
och rojning av vagkanter for att garantera tillracklig sikt i trafiken.

I skotseln av grusvagar ingar var- och hostbearbetning i den traditionella
rytmen. Varbearbetningen sker efter menfére, da viagen jamnas ut efter
eventuella reparationer pa grund av tjallossningen och genom dammbindning
strdvar man efter en attskott vag dven under sommaren. P& hosten laggs
vanligen krossgrus pa grusvagarna for att skapa goda forutsattningar for
vinterunderhallet. Varierande vaderforhallanden, sdsom milda och vata vintrar
eller langa torra perioder, har dock rért om i den traditionella tidtabellen for
vinterunderhallet. Ibland maste man vénta pa lampligt vader for att utfora ett
visst arbete och under denna tid blir trafiken pa grusvag lidande.
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Visste du?

Livskraftscentralen i Nyland ansvarar for:

ca 4 533 km landsvagsnat

ca 415 km ramper

motor- och motortrafikleder ca 328 km
ca 3 820 km belagda vagar

ca 708 km grusvagar

ca 724 km gang- och cykelvagar

ca 1877 broar

5 landsvagstunnlar

vagbelysning langs 1180 km vag

ca 72 500 trafikmarken

ca 6 250 busshallplatser och 4330 hallplatstak
ca 80 rast- och parkeringsplatser
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Fintraffic - Trafiklaget-tjansten

Trafikledsverket - Underhallsklassificering av landsvagarna
Trafikverket - Underhall av vagnatet

Trafikledsverket - Vinterunderhall av vagar

Trafikledsverket - Belaggningarnas skick och skador
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Belagda vagar

Det belagda vagnatet delas in i olika reparationsklasser

Det belagda vagnatet ar indelat i forbindelseledsspecifika reparationsklasser
enligt trafikmangd, vagens placering i vagnatet och ovrig information som
beskriver de lokala trafikbehoven. En vag som tillhor den hogre
reparationsklassen bor sammanlanka viktiga landskaps- eller regioncentrum,
vara en del av en betydande transportrutt for naringslivet, vara en del av en
betydande resekedja eller leda till betydande hamnar eller
gransovergangsstallen. Finansieringen har stor inverkan pa
belaggningsatgarderna pa vagarna i de olika klasserna. Enligt riktlinjerna

ska ytskicket pa livligt trafikerade landsvéagar, det vill sdga i praktiken
huvudvéagar, tryggas, pa andra stallen gor man det som dr majligt inom ramen
for finansieringen. Varje ar stravar man efter att genomféra minst ett viktigt
projekt for att forbattra gang- och cykelférbindelserna. Att framja gang- och
cykeltrafik &r en central del av livskraftscentralens strategi for hallbar trafik.

Over en tredjedel av den finansiering som anvisas for belaggningar for ar 2026
tacks av den separata reparationsskuldfinansieringen. Det rader stor osakerhet
om kostnadsnivan for beldggningsatgarderna, eftersom priset pa bitumen som
anvands som bindemedel féljer det kraftigt hdjda priset pa réolja. Arets
belaggningslangden ar cirka 265 kilometer. Belaggningsobjekt i det lagre natet
kraver forutom fornyande av belaggningen aven konstruktionsforbattringar,
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vilket okar kilometerkostnaderna. Detta syns ocksa i beldggningslangden. Det
forutspas att med arets beldggningsmangd skicket pa de belagda vagarna bli
nagot samre.

Beldggningar i daligt skick och
belaggningsprogrammets langd 2014-2026
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Bild: Andelen beldggningar i daligt skick och beldggningsstrackan pa
landsvagarna inom omradet for livskraftscentralen i Nyland Obs! Man har
justerat de gréansvarden som paverkar matningstekniken och
konditionsbedémningarna vid matning av beldggningens skick 2024, sa den
andel som &r i daligt skick ar inte helt jamférbar med tidigare matningar.

Beldggningarnas alder i omradet ar i genomsnitt sex ar pa livligt trafikerade
vagar och 15-30 ar pa andra vagar.

Planering av belaggningsprogram

Livskraftscentralen planerar sommarens belaggningsarbeten under vintern.
Med hjalp av matresultat och andra data, aterkoppling samt prognoser
bestammer experter vilka beldggningsprojekt som ska genomféras sa att
arbetena utfors sa effektivt som mgjligt. Storsta delen av belaggningsobjekten i
det livliga vagnatet bekraftas pa varen i manadsskiftet maj-juni nar varens
matningar av vdgarnas skick har slutférts. Skador som observeras under varen
kan fortfarande laggas till i sommarens program. Belaggningsarbeten utfors
sommartid, frdn maj till oktober. Aven viagmarkeringarna férbattras under
sommaren. Belaggningsskador repareras aven genom att vagytan lappas och
genom precisionsreparationer som ar nagot stérre an lappningar, eftersom det
av kostnadsskal inte dr majligt att férnya hela beldggningen sa ofta som man
skulle behova.



Storsta delen av beldggningsobjekten finns pa livliga huvudvagar, som slits
snabbt vintertid pa grund av slitage fran dubbdack och stora trafikmangder.
Orsaken till belaggningsskador pa lagtrafikerade vagar ligger ofta i viagens
konstruktion, varvid det inte racker med att endast fornya beldggningen. Da blir
kostnaderna i varsta fall manga ganger hogre jamfért med enbart beldggning.

I planeringen av beldggningsprogrammen pa lagtrafikerade vagar stravar man
efter en langre tidsperiod. Under de senaste aren har man varit tvungen att
koncentrera sig pa akuta reparationer, vilket har minskat arbetets effektivitet.
De objekt som ska repareras har varit utspridda och pa grund av deras daliga
skick har reparationerna varit dyra.

Inom omradet for livskraftscentralen i Nyland finns ett betydande antal livligt
trafikerade ramper, vars beldaggningsunderhall kraver olika l6sningar. Av hela
landsvagsnatets ramper finns cirka 30 procent, dvs. 415 vagkilometer, inom
omradet for livskraftscentralen i Nyland. En flerarig enhetsprissatt
reparationsentreprenad har utarbetats for planering av istandséattning av
ramperna och ombelaggning av dem. Syftet med denna ar ett livscykeleffektivt
genomfdrande. Aven i frdga om ramperna méste restaureringarna prioriteras pa
basis av trafikmangderna och vagens betydelse.

Mot forebyggande underhall av belidggningar

Under de senaste aren har man inom ramen for resurserna i allt hogre grad
stravat efter att satsa pa forebyggande underhall av beldggningen. Ett exempel
pa det ar entreprenaden for att forbattra underhallet av dréaneringen av belagda
vagar. I entreprenaden granskas draneringens funktion och malet ar att
sékerstalla att draneringen i forsta hand fungerar pa vagar som belagts under
de senaste aren eller pa viagar som ska beldggas under de niarmaste aren.
Kantvallar som forhindrar att vattnet rinner bort fran vagytan, igenvaxta
sidodiken, tappta vagtrummor samt standigt fuktiga vagkonstruktioner som
dessa orsakar leder till fortida skador pa beldggningen och till problem med
vagkonstruktionens barférmaga.

Ar 2018 inledde NTM-centralen i Nyland, Trafikledsverket och Roadscanners Oy
i samarbete det tioariga forsknings- och utvecklingsprojektet “Férebyggande
underhall av beldggning och programmering av reparationer” (PEHKO). PEHKO-
projektet fokuserar huvudsakligen pa Hyvinge underhallsentreprenad och
omfattar sammanlagt 860 kilometer belagda vagar. Malet for projektet ar att
hejda okningen av antalet viagar med dalig beldaggning och férlanga
beldaggningarnas livslangd. Metoden bestar av noggrann métning av vagnatet
som majliggor analyser av orsakssamband under langa tidsintervall, noggranna
skraddarsydda reparationsplaner och utnyttjande av de senaste
forskningsresultaten och digitaliseringens fordelar. Utifran méatningarna stravar



man efter att snabbt identifiera skadade stillen och reparera dem i ett sa tidigt
skede som mojligt, vilket minskar reparationskostnaderna jamfort med
omfattande reparationer som utfors for sent. Metoder for att oka livslangden

ar bl.a. att 6ka belaggningstjockleken, starka konstruktionen, ratt atgarder inom
vinterunderhallet samt istandsattning av vagdraneringen.

Efter att projektet framskridit till slutfasen kan man konstatera att de avsnitt
som har reparerats inom projektet har varit lyckade - de beter sig pa ett
formodat satt. Det nylandska vagnatets tudelning syns tydligt i resultaten. Det
finns livligt trafikerade vagar som har planerats och byggts for den nuvarande
trafiken, och det ovriga vagnatet ar ett mindre trafikerat gammalt nat som
aldrig har dimensionerats for sadan tung fordonstrafik som den nuvarande. Att
reparera de senare pa ett hallbart satt ar dyrt och ofta en besvarlig kompromiss
mellan resurser och behov. Det billigaste ar att med hjalp av vinterunderhall
och genom att reparera draneringen halla vattnet borta fran
vagkonstruktionerna sa att det inte orsakar tjalskador och andra
konstruktionsskador. Man har ocksa noterat att med tanke pa
egendomsforvaltningen ar det ibland fornuftigt att anvanda pengar for
reparation av ett objekt dar skadorna utvecklas snabbt, trots att vagytan
fortfarande ar i relativt gott skick. Detta kan vara svart for vaganvandarna att
forsta, om det intill finns en vag som redan i flera ar har varit i daligt skick men
som fortfarande maste vanta pa den dnskade reparationen.

Vagmarkeringarna ar ocksa en viktig del av underhallet av de belagda viagarna
och underhallet och fornyandet av dem hanger i hdg grad samman med
fornyandet av belaggningarna. Eftersom vagmarkeringarna okar sakerheten
prutar man inte pa finansieringen av dem, dven om vagen annars skulle vara i
daligt skick. Inom omradet for livskraftscentralen i Nyland underhalls och
fornyas vagmarkeringar inom ramen for tva flerariga serviceavtal.

Visste du?

Ar 2026 belaggs sammanlagt cirka 16 km gang- och cykelleder pa
uppdrag av livskraftscentralen i Nyland. Ramperna pa viagarna beldggs
cirka 20 kilometer.

Korbanornas beldggningar fornyas pa en stracka som dr sammanlagt cirka
265 kilometer lang.
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Trafikledsverket - Karta over belaggningarnas skick
Trafikledsverket - Belaggningsarbeten 2026

Trafikledsverket - Riktlinjer for reparation av belagda vagar (pa finska)
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Broar och andra kravande
konstruktioner

Livskraftscentralen i Nyland ansvarar for statens vagbroar i Nyland. I
landsvagsnatet pa omradet finns 1959 broar, vilket motsvarar cirka 20 procent
av alla broar i landet (beraknat enligt ytan) och 317 rorbroar, vilket ar cirka 10
procent av alla rorbroar i landet (beraknat enligt antalet).

N&r det galler underhallet av broarna i landsvagsnatet hor 1877 broar till
livskraftscentralen i Nyland. Underhallet av 82 broar pa riksvag 1 och 7 ligger for
narvarande pa entreprendrerna for livscykelprojekten. Ansvaret for broarna i
livscykelprojektet for riksvag 7 (41 st.) och Marknadsbackstunneln i Lovisa
overfors till livskraftscentralen i Nyland fr.o.m. 30.9.2026. Livscykelprojektet for
riksvag 1 6verfors 2029. Utbver dessa Overgar dven vagkonstruktioner,
utrustning och anordningar fran stamvag 51 Kyrkslatt-Stensvik till
livskraftscentrets reparationsansvar nar avtalstiden for projektet gar ut i slutet
av november 2027.

Broarnas sakerhet och livslangd sakerstalls genom inspektioner av broarna.
Varje ar goérs en arlig inspektion av broarna. Da utreds till exempel om rackena
ar hela och om det finns nagra problempunkter. Vart femte ar utfors en allman
inspektion som utfors av broinspektorer som godkants och utbildats av
Trafikledsverket. Om man har observerat dalig kondition vid den allmanna
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inspektionen gors en specialinspektion av bron, dar man tar till exempel prover
av betongen och utreder vattenisoleringens skick. Specialinspektionen utgor
utgangspunkten for reparationsplaneringen. Broinspektionerna har stor
betydelse for att man ska kunna utfora reparationerna vid ratt tidpunkt.
Inspektionernas betydelse okar nar broarna aldras. Vaganvandarna marker
oftast inte att en bro ar i daligt skick forran trafiken pa bron maste begrénsas
eller bron repareras.

Broarnas daliga skick beror bland annat pa hog alder, anviandningen av vagsalt
och att vadret varierar kring nollstrecket till foljd av klimatforandringen. Antalet
saltningstillfallen och mangden vagsalt som anvands okar vid temperaturer som
varierar kring nollstrecket jamfort med mera kontinuerligt kdldvader. Detta okar
belastningen fran salt och kyla pa broarna. En bro som byggs eller repareras nu
ar av hogre kvalitet an tidigare. Forklaringen till detta ar mer avancerade
material, till exempel tal de nuvarande betongkvaliteterna battre belastning fran
salt och kyla. Aven vid planeringen fasts storre vikt vid hallbarheten.
Inspektionssystemet for broar och informationshanteringen har forbattrats och
aven kvalitetskontrollen har effektiviserats. Dessutom har broarnas strukturella
egenskaper utvecklats och nu kan man till exempel bygga broar utan
rorelsefogar.

Beroende pa finansieringsbeloppet reparerar och bygger vi om ca 20-30 broar
varje ar. Anslagen for broreparationer i ar ar cirka 18,9 miljoner euro. Den
storsta utmaningen for broarnas del &r aldersfordelningen. Kdnnetecknande for
verksamhetsomradet &r de livligt trafikerade vdagar som byggdes pa 1960- och
1970-talen och vars broar har natt aldern for totalrenovering. Dessa broar ar
manga till antalet och pa grund av de stora trafikmangderna dr de mycket
krdvande som reparationsobjekt. Den planerade barigheten for broarna fran
den tiden &r lagre dn de nuvarande kraven. Darfér maste flera broar som ska
repareras ocksa byggas om eller forstarkas for att klara av de storre axel- och
totallaster som den nuvarande fordonsforordningen tillater.

Utifran broarnas skick ska 8 av alla broar i omradet for livskraftscentralen i
Nyland fornyas (konditionsklass 1) och cirka 554 repareras inom den narmaste
framtiden (konditionsklass 2 och 3). Det finns 10 viktbegransade broar. Nar
man beaktar broarnas barighetsbrister maste cirka 18 broar byggas om eller
forstarkas och cirka 547 broar repareras. Av de broarna som &r i daligt skick
(konditionsklass 1 och 2) ligger 37 stycken eller nastan 43 % pa livligt
trafikerade landsvagar.

Det ar mojligt att bromsa 6kningen av reparationsskulden som orsakas av att
broarnas skick forsamras genom att vidta reparationsatgarder i ratt tid. Det
stora antalet broar som nar aldern for totalrenovering och de dkade



reparationskostnaderna i och med att finansieringen forblir oforandrad eller

minskar okar reparationsskulden. Broarnas aldersstruktur borde beaktas nar

anslag beviljas. I synnerhet i de livligaste objekten i huvudstadsregionen ar

trafikarrangemangen i samband med reparationsprojekt kravande,

trafikeffekterna stracker sig langt och kan gélla flera olika fardsatt. D& har ocksa

tidpunkten for reparationerna betydelse for hela trafiksystemets funktion.

I foljande tabell anges antalet broar med viktbegransning i respektive

konditionsklass.

Tabell: Broarnas skick och antalet broar med viktbegransningar.

Konditionsklass / beskrivning

Nyland

Andel

Viktbegransac
st.

1/ Mycket dalig - skicket ar inte
acceptabelt, bron behover
totalrenoveras eller fornyas

0,4 %

2 / Délig - flera skador som kan
observeras tydligt och som kraver
reparation, eller en enskild allvarlig
skada, behovet av specialinspektion
och totalrenovering ar uppenbart

79

4.2 %

3 / Nojaktig - skador och brister i
konstruktionerna, bron behover
repareras, men en totalrenovering kan
vid behov senarelaggas

475

253 %

4 / God - lindrigt slitage, sma
istandsattningsbehov och
forebyggande atgarder som fordrojer
uppkomsten av skador

1226

65,3 %

5 / Mycket god - ny eller jamforbar
med ny

82

4,4 %

Ingen klassificering

0,4 %

Sammanlagt

1877

100 %

viktbegransade totalt, st

10




Vagtunnlarna uppratthalls i samarbete med Fintraffic

I omradet for livskraftscentralen i Nyland finns 11 landsvagstunnlar, varav
serviceproducenterna for livscykelprojekten ansvarar for 6 tunnlar och
livskraftscentralen for 5 tunnlar. Nagra av dessa ar fasta tunnlar i
stadsstrukturen som stoder utvecklingen av markanvandningen. For dessa
ligger kostnadsansvaret for Kageluddstunneln hos Esbo stad. Nar
livscykelprojektet for rv 7 Forsby-Kotka avslutas i slutet av september 2026
overfors ansvaret for ytterligare en landsvagstunnel till livskraftscentralen i
Nyland och nar livscykelprojektet for rv 1 Muurla-Lojo avslutas 2029 overfors
ansvaret for ytterligare 5 tunnlar.

Livskraftscentralen i Nyland ansvarar for forvaltningen av hela tunnelhelheten
dven i fraga om den teknik som 3gs av Fintraffic Vag Ab. Fintraffic fungerar som
operator for tunnlarnas trafikstyrnings- och sakerhetssystem.
Tunnelkonstruktioner, utrustning och system kraver direkt service och underhall
varje ar. Aven deras livscykler ar olika lAnga och en del har redan uppnatt en
alder da de kraver reparations- och ersattningsinvesteringar.
Reparationsinvesteringen och ersattningsinvesteringen i tekniska system i
Nordsjé tunnel (lv 183) i Helsingfors genomférs 2025-2026. Ar 2026 renoveras
aven Fiskarstunnelns konstruktioner och belysningen (lv 194) fornyas.

Fornyande av bullerskydd

Bullerviaggarna fran 1980- och 1990-talen bdrjar vara i slutet av sin livscykel
och deras skick behover inventeras och reparations- eller fornyelseplanering av
de mest bradskande objekten inledas. Dessa bullervaggar som behdéver fornyas
finns sarskilt langs de livligt trafikerade huvudlederna i Helsingforsregionen.

Det ar dyrare att fornya bullerhindren an att bygga nya; trafikarrangemang,
rivningsarbeten och avfallshantering medfér extra kostnader. Under arens lopp
har ocksa trafikmangderna pa trafiklederna och kraven pa bullerbekampning
okat. FOr narvarande kan man endast vidta nddvandiga, bradskande
reparationsatgarder for bullerhindrens del.



Visste du?

I landsvagsnatet pa omradet for livskraftscentralen i Nyland finns cirka
1960 broar och deras ateranskaffningspris ar cirka 1,8 miljarder euro.

Av broarna ar cirka 18 i behov av ombyggnad och cirka 547 kraver grundlig
reparation inom den narmaste framtiden.

Beroende pa finansieringsbeloppet repareras och byggs arligen cirka 20-
30 broar om.

Livskraftscentralen i Nyland ansvarar for 5 landsvagstunnlar, varav den
dldsta, Fiskarstunneln, ar fran 1993, den nyaste, Kageluddstunneln, fran
2019.

Tunnlarnas sammanlagda langd &r 3171 m och genom dem gar
sammanlagt i genomsnitt cirka 140 700 fordon per dygn.

Forvaltningen av tunnlarna omfattar tre helheter:

e Tunnlarnas sakerhet och beredskap

e Underhall och reparation av tunnlar

e Utveckla och uppdatera olika riktlinjer och forordningar och se till att
de ar aktuella.

s

Se ocksa

Livskraftscentralen - Broar

Trafikledsverket - Broarbeten Nyland (pa finska)
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Vagskador

De mest kritiska sattningsskadorna i omradet for livskraftscentralen i Nyland
finns pa Ring 3 och pa stamvag 51. Pa Ring 3 i Esbo vid Esbogarden och i
Sjundea vid Hamossen riskerar vagen att skadas och bli akut okorbar, vilket
leder till att den livligt trafikerade vigen maste stangas.

Mindre projekt kan genomforas om livskraftscentralens finansiering racker till.
Ras pa mindre vagar repareras arligen.

Vagskador syns vanligtvis inte for vanliga vaganvandare. Aven experter har svart
att forutse hur snabbt konstruktionsskador under jordytan uppstar eller nar
eventuella ras sker. Ofta kan man inte undersoka skicket utan att riva vagen
forst. Prioritetsordningen bygger i hdg grad pa en

expertbedéomning. Landsvagsunderhallsentreprendrer upptacker regelbundet
sattningar i vagar. Om man upptacker en sattning bedomer en expert inom
geoteknik om vagen kraver omedelbar lagning eller endast uppfoljning.
Prioritetsordningen kan andras och nya objekt sattas framst.

Cirka 260 sattningar pa olika hall i landsvagsnatet pa omradet
for livskraftscentralen i Nyland dvervakas, men varst ar situationen pa livligt
trafikerade riks- och stamviagar som anlagts pa mjuka bottnar vid kusten i


https://2026.tienpidonsuunnitelma.fi/sv/

Nyland. Skarpa, ojamna sattningar kan skapa olagenheter for trafikanterna och
forsvara underhallet av vagen. De kan ocksa utgodra en trafiksdkerhetsrisk
sarskilt vid hoga hastigheter.

Den vanligaste och formanligaste reparationsatgarden for sattningar ar
forbattring med beldggning. Nyttan som uppnas med reparationer av vagar pa
mjuk botten kan vara mycket kortvarig, eftersom leran fortsatter att satta sig.
Grundférstarkning loser problemet pa langre sikt.

I varsta fall kan sattningar vara ett tecken pa begynnande ras. Sattningar i en
palad bank ar ett allvarligt tecken pa behovet av reparationsatgarder. I de mest
kritiska objekten finns &n idag skadade trapalar, som kan plotsligt ge vika. Om
palarna ger vika kan skadorna bli sa stora att vigen maste stidngas av och
reparationen paborjas omedelbart. Trapalar ersatts med armerade betongpalar
och en palplatta. Det &r i allménhet dyrt att férnya palningen, i synnerhet om
man under tiden for arbetet maste anvdanda kostsamma lGsningar med
forbifartsvagar.

I det lagre vagnatet uppstar vagskador som en sammantagen effekt av
forsamringen av vagens barighet och belastningen fran trafiken. Nar vagens
barighet har gett vika racker det inte med att endast reparera vagytan eller
beldggningen for att reparera vagskadan, utan dven vagens konstruktion maste
forstarkas. I det lagre vagnatet gors konstruktionsforbattringar i samband med
belaggningsentreprenader. En faktor som anmarkningsvart forsamrar vagens
barighet ar vata vagkonstruktioner. Darfor ar malet bade for vdgunderhallet och
istandsattningen av vagar att vagytan och vagkonstruktionerna ska torka
snabbare och battre hallas torra.



Visste du?

Det &r svart att bygga en vdag pa mjuk mark som ler- eller myrmark. For att
undvika ojamna sattningar i vagen kravs grundforstarkning till exempel
genom att undergrunden stabiliseras med kalk och cement. Ibland racker
det att en del av vagkonstruktionerna ersatts med lattare material som
lattklinker eller skumglas. I undermalig undergrund kan man behdva sla i
palar och bygga vagen pa en platta som bars upp av palarna, sa att
vagbankens tyngd inte orsakar sattningar.

Forut anlades vagar direkt pa marken dven pa svag undergrund. Utan
grundforstarkning satter sig sadana vagar i allmanhet ojamnt. Hogre vallar
grundades tidigare pa trépalar. Trapalarna kan murkna och skadas nar
grundvattennivan sjunker.

s

Se ocksa

Trafikledsverket - Mest kritiska vagskadorna i omradet for
livskraftscentralen i Nyland (pa finska)
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